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Chapitre XIX

LE POIDS INTERNATIONAL D'UNE MARINE

Grace a sa marine, la Régence était constamment sollicitée par les puissances
d'Europe. soit pour conclure une alliance, soit pour observer une neutralité dans les
interminables conflits entre les Etats du continent.

1- Un rdle conforme 2 la situation géopolitique

Il v eut d'abord les rivalités franco-espagnoles, puis anglo-hollando-frangaises. Il
y eut, également. rivalites entre grandes nations maritimes et petits Etats commergants.
Dans ce monde a la recherche du profit sans limite et de la domination sans partage, le
concours de la marine algérienne ou sa bienveillante neutralite se payait a prix d'or.

Face a la volonté d'hégémonie de I'Espagne, il y avait des 'époque de Frangois
[T "tous ceux qui ne voulaient pas mourir espagnol": La France, Venise, la Papauté (a
cause de ses intéréts au Proche-Orient? Marseille et les cités provengales voulaient
garder la mer libre. car le commerce avec I'Afrique et le Levant était irremplagable. et
malgré les découvertes géographiques qui ouvraient de vastes espaces, la Méditerranée
demeurait encore "le centre névralgique de I'Univers". Comme la Régence y jouait un
rdle non négligeable, il fallait se tourner vers Alger.

Etouffée entre un immense Empire germanique, les Pays Bas, I'Autriche et
I'talie, le tout réuni sous les Habsbourg auxquels se joignit 1'Angleterre, la France ne
pouvait, seule, faire face a tout un continent. Malgré les préjugés de l'époque, elle dut
chercher des alliés contre Charles Quint "tantot Génes, tantdt Venise, tantdt le Pape,
mais toujours les corsaires de Barbarie".

Francois IF, oubliant ses prises de positions antérieures (1) fit appel aux forces
navales d'Alger, en 1536-1537 (2) lors de la seconde guerre franco-espagnole, puis en
1542-1544.

A la demande du Roi Trés Chrétien, Khayr al Dine vint a Marseille rejoindre le
Duc d'Enghien, commandant la flotte francaise. Les deux escadres saccagerent
Villefranche et assiégerent Nice. aux mains du Duc de Savoie. De 13, le Beylerbey se
retira a Toulon, tout en envoyant une partie de ses navires porter la désolation sur les
cotes d'Espagne. On a pu dire, au sujet de cette alliance que "sans le concours

(1): Apres séire entretenu avee le Pape. 4 Marseille, en 1516, il s'allia aux forces de Rome contre la
Regence en 1330, Apres la paix de Cambrai. il mit ses vaisseaux & la disposition de Charles Quint qui
preparalt lattaque de Cherchcel.

(2): Deux envoves de la Cour de France firent le vovage a Alger: Jean de la Forest en 1534 et Jean de
Montiue. en 1337 "pour consolider I'alliance avec la Régence".
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imprévu que le ralliement de I'escadre génoise d'André Dorien préta a Charles Quiet,
I'alliance du Roi Trés Chrétien et des corsaires d'Alger eut, peut étre, atteint son but" (3).

. D'un autre coté, la course algérienne épargnait les cdtes frangaises et frappait
durement le littoral espagnol. Si la France prit pied, pour la premiére fois en Corse,
malgré son infériorité maritime, c'est en grande partie grice aux Musulmans (4,

L'ennemi étant commun, le rapprochement devint facile. D'Aramon, envoyé
spécial du Roi Henri II, vint en 1551 proposer 4 Hachant in Kyat al Dine "les secours de
la France contre I'attaque combinée de I'Espagne et du chérif du Maroc". Deux ans plus
tard, le chevalier d’Albite, dépéché par le dit Roi, auprés de Sala Rais, devait I'engager
"a se préparer a une action commune contre I'Espagne”. San Petto d’Ornant. envoye du
Roi Charles IX, fit le voyage a Alger pour “inviter les Rais & coopérer a la conquéte de
la Sardaigne et de la Corse" qui devaient étre données au Roi de Navarre. En 1573, le
gouverneur de Marseille, De Manillon, fut chargé par son souverain "d'avertir les
Algériens d'une prochaine attaque de I'Espagne”.

A son tour, Henri IV, pour faire reconnaitre son autorité par Marseille, alors au
pouvoir des Ligueurs, invoqua en 1593 le secours des Algériens. Ordre dut donné par le
Sultan, Mura III 4 Khadir Pacha, d'envoyer un ultimatum a la cité phocéenne d'avoir a se
rendre au Roi ou d'étre bombardée. Et la ville se soumit en 1596 (5).

Certes, si le but de la coopération franco-algérienne visait avant toute chose a
combattre les tentatives d'hégémonie de I'Espagne, I'économie n'était pas exclue de cette
politique.

Mathieu, auteur d'une Histoire de France, écrivait dés 1605, que "I'amitié franco-
turque est nécessaire a ce commerce de Levant dans lequel les Frangais se montrent plus
industrieux que nulle autre nation" (6).

Le Portugal, la Hollande, I'Espagne et I'Angleterre ayant écarté la France des
grandes routes des épices et de l'or, la course algérienne lui permit de renflouer son
commerce extérieur: les Rais, en vertu d'accords plus ou moins tacites, faisaient bonne

(3): Voir Deny et Laroche: "L'expédition en Provence de I'armée de mer du Sultan Sulayman sous le
commandement de I'Amiral Khayr Dine Pacha, dit Barberousse, 1543-1544". Revue Turcica. 1965,

(4): Darghiit (Dragut) couvrit en 1553 le débarquement du corps frangais. En 1555, il participa aux
opérations devant Saint Florent et Bastia tenus par les Génois. Quelques années auparavant. les troupcs
du Sultan, en guerroyant 4 I'est de I'Europe, tenaient en respect les forces de I'Autriche.

(5): Les historiens sont partagés au sujet de cette alliance. Les uns minimisent l'affaire et les autres tentent
de la noyer délibérément, dans les récits invraisemblables. Certains excusent Frangois I** qui. vaincu
“pouvait s¢ donner au diable”. Jurien de la Graviére la trouve impie et Maurice Petit dit "qu'il n'v avai
pas de meilleurs auxiliaires en Méditerranée que les Turcs”.

(6): Cité par Turbet-Delof, Bibliographie Critique, p. 65.



garde au profit des Marseillais, contre les incursions du négoce nordique. D'un autre
coté, le Maghrib fournit a la France quantité de matiéres, notamment du blé. ainsi que
des chevaux, ce qui permit a la France d'échapper a l'asphyxie recherchée par ses

ennemis(7).

Sous le régne de Louis XIII, les relations entre les deux pays, malgré les
incidents et une longue guerre, parvinrent a se normaliser quelque peu. Un mémoire
datant de 1631 nous en donne les raisons:

- "La ville d'Alger est, de toute la cote de Mauritanie €tant opposée a celle de
Provence et de Languedoc et les pirates d'Alger croisant continuellement la mer
Meéditerranée avec quarante six bons vaisseaux de guerre et quelques galéres, il faut que
nos marchands soient extrémement forts ou qu'ils s'exposent a étre pris ou qu'ils
abandonnent le commerce".

- "Que ce prince (le Dey) et son Diwén s'étant soustrait 4 la domination du Grand
Seigneur et ne le reconnaissant plus en aucune matiére... tous les chrétiens pour laisser
cette redoutable puissance d'autant affaiblie, ont intérét que la Mauritanie ne retourne
plus sous obéissance de La Porte".

- "Que la Provence et le Languedoc manquent de blé, comme il arrive souvent a
cause de la sécheresse du climat, le plus prompt et le plus vite moyen d'avoir du secours
contre la famine est de tirer des blés de Mauritanie dont le trajet n'est que de trois ou
quatre jours de bon vent".

- "Nous pouvons avoir toutes les prises qu'ils feront sur les autres nations a grand
marché pour le prix du btiment qui est toujours environ le quart, seulement, de ce
qu'elles valent. Il faudrait pour cela en permettre la débite en France. Les Anglais, le
Grand Duc et quelques autres nations chrétiennes le permettent [...] par ce moyen, on
pourrait retirer de captivité cinq mille esclaves, argument a opposer au Pape".

- "Tout cela étant [...] il n'y a pas a douter qu'il ne soit plus avantageux a la
France de faire alliance pour le commerce avec ce prince, qu'une guerre faible et qui ne
sera pas capable de conquérir son état [...] ainsi nous é€viterons par ce moyen, une
dépense annuelle de quinze & seize cent mille livres qui nous est nécessaire pour tenir,
continuellement & la mer dix ou douze grands vaisseaux et cinq ou six galeres" ().

Ces vérités étaient largement admises & Versailles. Dans une lettre du Roi "au
Bacha, Divan et Milice d'Alger", on peut lire: "Tres illustres et magnifiques seigneurs,

(7): Charles-Roux, La France et 1'Afrique du Nord avant 1830, p. 307.
(8): ANMarine B7/49, Mémoire pour savoir s'il est avantageux au Roi de faire alliance pour Ie
commerce avec le roi d'Alger. Octobre 1631, par C. de C.de M.
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nous avons résolu d'envoyer par dela le sieur gentilhomme ordinaire de notre chambre
pour faire entendre nos bonnes et sincéres intentions pour ['entretennement et
observation d'une bonne et ferme paix entre nous et le Grand Empereur des Musulmans
notre trés cher et parfait ami et de faire vivre aussi en bonne et parfaite amitié nos sujets
aux siens" (9),

Le long regne de Louis XIV fut marqué, pour diverses raisons, par une rivalité
franco-anglaise et franco-hollandaise qui se traduisit par des conflits armés sur terre et
sur mer.

La position géographique de la Régence et I'activité de sa marine, poussaient les
belligérants a courtiser les Deys et leur proposer armes et munitions afin de les decider a
prendre partie. Colbert fit envoyer par Trubert "les marchandises et munitions
nécessaires aux corsaires pour leur armement de mer" en espérant que "ceux qui [a
Alger] en ont le régime et le gouvernement pourraient bien rentrer en rupture avec
I'Angleterre et la Hollande"(19). L'année suivante, Colbert prescrivait au méme
négociateur de "cimenter et étendre la paix que vous avez négociée et a les (Algériens)
engager d'entrer en rupture avec les Anglais et les Hollandais avec I'assurance d'étre
assistés de toutes les munitions et marchandises propres a leurs armements qui leur
seront abondamment fournis des ports du Royaume". La lettre insiste, particuliérement,
sur les moyens possibles pouvant amener les Algériens a se trouver du coté de la
France(1D).

Lorsqu'en 1672, les hostilités reprirent entre la France et Ia Hollande, Louis XIV
se héta de se réconcilier avec le Dey, et moyennant une fourniture d'armes et de matériel
naval, il parvint a faire consommer la rupture entre Alger et les Anglo-Hollandais.

En 1676, des armateurs de Marseille, désireux de se protéger des cargaisons de
grande valeur, en confiaient le convoi a deux Rais algériens; Mami Samsoum et Mezzo
Morto. (12)

Les trois bombardements d'Alger par les vaisseaux de Louis XIV n'avaient rien
apporté au Roi. Bien au contraire, la France ayant en face d'elle. et les Anglais et les
Algériens, Seigneley changea de politique. Il se résolut a combattre les Anglo-
Hollandais par leurs propres armes (!3) Reconquérir l'amitié de la Regence et faire

(9): A.N.Marine B7/49, Lettre du 29 septembre 1631.

(10): AN.Aff.Etr. B1 - 115, Lettre a Trubert. 1667.

(11): AN AfLEtr. Bl - 115, Lettre a Trubert, 1668.

(12): Turbet-Delof, L'Afrique Barbarcsque. p. 182.

(13): Les Anglo-Hollandais avaient bien compris la situation. Hs renongaient a 'emploi de fa force. lis
recherchaient, par la diplomatic et 'aide militaire, 4 se procurer les faveurs du Diwan. Leur but étaif avant
tout, d'exciter les Algériens contre la France et creer. 4 celle-ci. le plus d'embarras en Mdditerrance, s
lorgnaient aussi Ic commerce du Levant et les comptoirs de Stora et Collo.
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revivre la vieille alliance. En 1686, le Ministre prévoyant une guerre avec les puissances
maritimes de I'Europe qui pourrait alors occuper la marine royale, chercha a ménager la
Régence et se mit a €crire a ses dirigeants dans un style moins arrogant. 1l envoya méme
quelques esclaves qu'Alger réclamaient (14),

De leur coté, les Anglo-Hollandais ne furent pas inactifs: ayant senti les
avantages d'une entente avec la Régence. tous les moyens étaient bons pour brouiller les
relations entre la France et le Dey: "Les Anglais, nous dit J Le Vacher, sont venus ici, il
y a environ six semaines avec un nombre de douze & quatorze vaisseaux pour renouveler
la paix, ce que les puissances d'ici n'ont pas voulu leur accorder, pas méme recevoir un
nombre considérable de Turcs et Maures de ce pays qu'ils avaient en leurs bords.

lesquels etaient de l'équipage de deux vaisseaux corsaires d'ici, qu'ils ont pris depuis
quelques mois..."(13).

En 1690, Cha'ban Dey s'était vu offrir des sommes considérables en contrepartie
dune déclaration de guerre a la France (16). Et comme celui-ci refusait, les Anglo-
Hollandais tramérent une série de complots pour activer sa chute. Ils furent a l'origine de
la guerre algéro-marocaine de 1692 an,

Deux ans plus tard, une autre guerre avec Tunis éclata. Le Dey eut vent d'une
livraison de canons frangais au Bey de Tunis. Le Roi fit accompagner son démenti par
un geste qui dut faire tomber la tension. Le monarque fit renvoyer 4 Alger un batiment
anglais repris par les Francais et le prix d'un autre... ainsi que dix sept Turcs d'Alger
"ramassés de différents batiments: trois échappés de Génes et onze qui étaient esclaves
sur un bitiment génois amené a Toulon, ont aussi 6té renvoyés", pour témoigner les
égards que Sa Majesté a pour la personne du De et pour la République d'Alger (13). La
Cour de Versailles ménageait la Régence. Ses intéréts lui dictaient pareille politique.
"La paix avec Alger est nécessaire a la France, écrivait en 1695, Petis de La Croix, pour
empécher que les corsaires ne pillent nos navires marchands et pour les porter a ruiner le
commerce des Anglais et des Hollandais" a9,

Pontchartrain considérait que les "Barbaresques” étatent trés utiles au commerce
francais en troublant non seulement celui des nations avec qui la France était en guerre,

(14): AN Aff.Etr. B 1T - 305.
(15): A.C.CM. Série J 1351, Lettre de J. Le Vacher, Alger, 12 juillet 1682.
(16): Le consul R. Lemaire avait une grande influence sur le Dey Cha'bane. 11 put faire échouer les plans
et les intrigues de ses ennemis. Voir sa lettre aux Echevins de Marseille du 12.04.1690, R. A, 1882.
(17): 1l firent des propositions au Roi du Maroc Mawlay Ismd'il qui révait de conquéte du coté algérien.
La guerre se termina par une cuisante défaite du souverain 'alawite. Cha'bine poursuivit son ennemi,
"I'épée aux reins" jusque sous les murs de Fés, en 1692.

A Alger, le consul Lemaire et l'envoyé special Dussault, escortés par les principaux résidents de la
nation allérent 4 sa rencontre lui apporter les compliments de la France.
(18): AN.Aff Etr. B2 - 102, Lettre du 20 décembre 1694.
(19): "Mémoires sur Alger" (1695) publié par M. Emerit. A.LE.O, 1953, p. 20.
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mais méme celui des nations amies avec qui ils étaient en guerre, comme les Espagnols
ou les Italiens "ce qui tournait toujours a l'avantage du commerce (francais)”.

Le Ministre préconisait de les ménager surtout en temps de guerre. De 1700 a
1705, on ne laissa passer aucune occasion de les exciter a rompre avec les Anglo-
Hollandais (20). De tous les "Barbaresques", les Algériens étaient le plus & courtiser et
on ne devait ignorer aucun événement les concernant pour leur témoigner I'amitié.

Quand le Dey Baba Hadj Mustapha remporta une éclatante victoire sur le Sultan
Mawlay Isma'il, le consul de France annonce la nouvelle 4 la Cour et Pontchartrain de
dire aux Echevins et députés de Marseille: "Le sieur Durand m'informe d'une victoire
que vient de remporter le Dey d'Alger contre le Roi du Maroc. Comme il a fait paraitre
beaucoup d'affection pour la nation depuis qu'il est élevé a cette dignité, le Roi m'a
permis de I'en féliciter et de lui faire présenter par ce consul, les Turcs invalides de ce
royaume qui ont €té congédiés des galéres. L'intention de Sa Majesté est que vous
dépéchiez une barque exprés pour les porter a Alger avec ma dépéche et que vous
fassiez embarquez les ustensiles (sic) nécessaires pour en rapporter des chevaux si on
peut en trouver dans ceux qui auront été ramenés de la défaite de I'armée du Roi de
Maroc... Les présents que vous avez envoyés a Alger a l'occasion du changement du
gouvernement y ont ét€ recus et le sieur Lorence m'a adressé I'état de la distribution qui
en a été faite(21),

La diplomatie francaise restait active et ses agents déployaient de gros efforts
pour neutraliser les Anglais. Le consul Durand semble avoir remporté plus d'un succes.
Sa lettre du 26 décembre 1703 le confirme: "Cinq vaisseaux de guerre, dit-il, aux
députés de Marseille, commandés par le contre-amiral de l'escadre rouge, Georges Bink,
arrivérent en cette rade le 3 novembre, ayant quitté le reste de I’armée sur Majorque. Ils
y sont restés jusqu'au 11, a faire de I'eau jour et nuit. Ils n'ont été salués que comme un
de nos vaisseaux et j'avais si heureusement pris mes mesures avec les Puissances que
malgré leurs présents qui ont été trés magnifiques, leurs grosses promesses et
sollicitations continuelles, ils n'ont rien pu obtenir contre nous ni en faveur, ni en celle
des Hollandais..." .

Bien mieux, Louis XIV, en guerre avec I'Europe entiére, fut heureux en 1708. de
faire escorter son ambassadeur a Téhéran, sur une mer infestée d'ennemis. par-quatre
navires algériens. Et le missionnaire Jacques Vilotte voulant quitter Constantinople,
pour Marseille par mer, et craignant de tomber entre les mains de corsaires chretiens
ennemis, dut se faire escorter jusqu'a 'Annaba (Bdne) par plusieurs vaisseaux algeriens.
Durant le voyage, "arrivé a la petite Syrte, il longea les cdtes tunisienne et algérienne,

descendant plusieurs fois a terre en prenant soin de ne pas se faire prendre pour un
maltais"”.

(20): En 1689, Tourville leur proposa d'hiverner ct dc se radouber dans les ports frangais quand ils
feraient la course dans 1'Occan. contre les Anglais "a quoi on les excitait. en leur démontrant los
avantages et combien il leur serait utile de pouvoir sc dispenser par 1a de venir chez cux pour se
ravitailler" (A.N.Aff Etr. B III - 305).

(21): A.C.C.M. Scéric G, Lettre du 25 mars 1701,
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C'est pourquoi la Cour de Versailles tenait l'intérét pour satisfait et méme bien
servi, par l'existence des Régences du Maghrib, en particulier de celle d'Alger. "Les
renverser ne la tentait pas" écrit Charles-Roux.

Un mémoire marseillais anonyme, datant du 25 février 1729 ne cache point le
rdle que jouait, & cette époque, la marine de la Régence. "Nous sentons bien, dit-il, qu'll
n'est pas de notre intérét que tous les corsaires de Barbarie fussent détruits pour la
navigation, nous serions (alors) de niveau avec tous les Italiens et les peuples du
Nord..."

Dans cette recherche d'un élément d'équilibre international, Montesquieu disait,
en privé, ce qu'il pensait des "Barbaresques": "s'ils n'existaient pas, affirmait-il, il
faudrait les inventer!"

Louis XV mena la méme politique de ménagement et d'entente que son
prédécesseur. Chaque événement heureux, fété a Alger, lui donnait l'occasion de se
montrer agréable au Dey.

En juillet 1756, l'armée algérienne entrait en Tunisie, prenait le Kaf "frontiere
des deux Etats" et se dirigeait vers Tunis. Le consul de France prit part aux festivités et

offrit ses présents aux dignitaires d'Alger @),

Voulant montrer aux Maghribins ses forces maritimes et les obliger,
indirectement a respecter son pavillon, Louis XV donna, en juillet 1766, a 1'amiral
Beauffremont, lieutenant général des armées navales, l'ordre de faire armer au port de
Toulon, une escadre de quelques vaisseaux "pour protéger dans les différents ports et
parages de Barbarie et du Levant, la navigation et le commerce de ses sujets”.
Cependant, une fois devant Alger, l'amiral, conformément aux directives regues, se voit
charger de dire au Dey que Sa Majesté lui fait compliment sur son avenement et l'assure
des dispositions ou Elle est de maintenir la paix entre ses sujets et les Algériens.

L'escadre, devant la capitale, loin de constituer une intimidation, avait la mission
de "renouveler et d'entretenir cette union si nécessaire a la navigation des batiments
francais". Le prince amiral, au lieu de démonstrations qui pourraient avoir l'air "de
hauteurs et de menaces", devait donner 2u Dey des marques d’honneur et d'estime, en le

faisant assurer qu'elles sont sincéres” (23).

Lors de lattaque d'Alger par les Espagnols en 1775 et au lendemain de la
cuisante défaite des assaillants, le consul de France attendait de son gouvernement des
marques de sympathie & témoigner au Dey. Il avait sa fagon et sa maniere de faire qu'il
suggéra a son supérieur: "Je crois, Monseigneur, qu'il serait convenable de faire paraitre,
en cette rade, une frégate du Roi [...] Comme je ne pense pas qu'il fut décent de

{22): Valliére, in "Textes..", p. 138.
(23): AN.AffEtr. B2 f° 234 et 241. Le Dey complimenté était Muhammad ibn Uthméan (février 1766~

juillet 1791).
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complimenter le Dey par lettre sur un avantage remporté contre les chrétiens, il me
semble qu'on ne peut se dispenser de le faire au moins verbalement. Le commandant (de
la flotte) serait chargé de témoigner au Dey, l'intérét que sa Majesté prenait au succés de
ses armes..." (24)

Les Etats-Unis apprirent, a leurs dépens, le poids international de la Régence,
acquis grice a la marine. En 1783, l'ambassadeur impérial eut une entrevue avec
J.Adams. Dans une lettre 4 Livingston, ce dernier écrit: "Je lui demandai, également, s'il
pensait que la France et I'Angleterre, agréeraient un pareil projet [il s'agissait de liguer
les puissances du monde contre les Etats Barabaresques] ajoutant que j'avais entendu
dire par plusieurs personnalités anglaises que, si la Régence d'Alger n'existait pas, il
appartiendrait a I'Angleterre de la créer. La réponse de I'ambassadeur fut qu'il ne pouvait
se porter garant de I'acceptation de la Grande-Bretagne" (25).

La Revolution de 1789 ayant entrainé un changement de pavillon, les Ministres
de la Marine et des Affaires Etrangéres se concertérent sur la maniére de la notifier aux
-puissances maritimes et, en premier lieu, aux Régences barbaresques "d'une maniére
conforme a ce que l'ambassadeur de France sera chargé de dire a la Porte". La frégate
dépéchée a cet effet ne devait se rendre & Constantinople qu'apres avoir relaché a
Alger(26),

En mars 1791, un envoyé, le sieur De Brueys, vint notifier le changement de
pavillon et "ce prince qui garde le silence sur ce point s'est borné a en remettre le
modele a sa marine pour le faire connaitre des armements de la Régence" 27). Un an
plus tard, le sieur Rondeau, fit savoir au Dey le renversement de la royauté de France.

La premiere république s'empressa de signer, avec la Régence, en mai 1793, un
traité de paix et d'amitié. Mais les Anglais manoeuvraient de différentes maniéres pour
multiplier les difficultés de la France. Leur consul regut l'ordre de négocier "a quelque
prix que ce fut, la paix de la Régence avec le Portugal afin de rouvrir le détroit aux
corsaires algériens". Il fallait porter des coups aux navires américains pour les empécher
de porter le blé dans les ports frangais. Le consul Philippe Valliére manoeuvrant, lui
aussi, réussit a gagner de vitesse ses ennemis et fit conclure un traité entre la Régence et
les Etats-Unis (1795).

Le Comité de Salut Public, créé par la Convention, craignant une rupture avec
Alger, sous les pressions anglaises, donnait pour instructions a ses envoyés de
rechercher la neutralité du Dey, 4 défaut de son soutien actif dans les guerres de
coalition. Le voyage de Herculais avait pour mission de réclamer I'assistance du Dey
Sidi Hasan "ancien ami et allié de la nation frangaise" et ses bons offices dans les
différentes opérations confiées & ses soins". La lettre des représentants du peuple

(24): AN.Aff Etr. Mémoires et Documents, t. 10.

(25): Dupuy, Américains et Barbaresques, p. 19, Lettre du 3 juillet 1783,
(26): AN Aff.Etr. BIII - 10 £° 77 (1790)

(27): AN.Aff. Etr. B I - 10 £° 90.
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composant le Comité du Salut Public de la Convention Nationale du 24 vendémiaire (15
octobre 1794) ne tarit pas d'éloges.

Le consulat et 'Empire avaient compris tout le poids d'Alger et avaient recherché
la compréhension ou la coopération du gouvernement deylical.

Bonaparte qui "attelait des Rois au char de ses victoires", comme le chantait
Victor Hugo, tenta, plus d'une fois, de s'entendre avec le Dey, tout en qualifiant nos
corsaires de "brigands dont I’existence est un déshonneur pour I'Europe”.

Dans une lettre adressée au Dey, il disait: "Je n'hésite pas a donner au citoyen
Dubois-Thainville l'ordre de se rendre auprés de vous avec des pleins pouvoirs pour
rétablir les relations politiques et commerciales des deux états sur le méme pied ou elles
étaient avant la rupture..." (28)

La méme année, les frégates frangaises partant de Toulon pour I'Egypte, assurées
de la neutralité des Régences du Maghrib, devaient "filer le long des cotes de Sardaigne
en passant hors de vue des fles Saint-Pierre” puis raser les cotes de Barbarie et apres
avoir doublé le Cap Bon, "s'éloigner le moins possible des cotes d'Afrique” @9,

Louis X VI, remis sur le tréne, écrivait a 'Alf Dey une lettre proclamant: "Nous
confirmons d'autant plus volontiers les traités qui existent entre la France et 1a Régence
que Nous SOMMES CONnvaincus que vous remplirez fidélement les conditions et que vous
rendrez a notre Couronne Impériale et & nos sujets tout ce qui peut affermir de plus en

plus, la paix, 'amitié et la correspondance la mieux établie" (0,

La nouvelle du rétablissement des Bourbons fut apportée a Alger le mai 1814 par
la frégate commandée par M.de Meynard. Le 6 juillet arrivait la frégate sous les ordres
du comte Saint Belin qui remit & Hadj Ali des lettres de la Cour concernant le
changement du régime.

2- L’arbitrage dii a la puissance

Contrairement 4 ce qu'on a pu €crire, la flotte de la Régence ne se borna pas a
exercer la course ou a défendre les cotes du pays. Elle joua, a divers moments de son
histoire, un 0le actif dans la politique de 'Europe. Les grandes nations du continent, en
s'entendant avec la Régence, s'accaparaient le commerce dont était privés les petits états.
Montesquiel avait vu juste lorsqu'il disait que "le brigandage des Africains est peut-étre
plus avantageux que nuisible aux grandes puissances. Elles sont rarement attaquées.
Tout le dommage retombe sur les petits états qui sont obligés de renoncer & leurs
entreprises ou de donner une partie de leur gain aux nations dont ils frétent les

vaisseaux" 1.

(28): Lettre du 4 prairial VIII (24 mai 1800). Une autre du 24 novembre 1801 préconisait la reprise des
relations entre les deux pays.

(29): Napoléon, Correspondance.. Note au Ministre de 1a Marine, 23 frimaire an IX (14 décembre 1800)
(30): Plantet, Correspondance... IL, p. 517. Lettre du 20 mai 1814.

(31): Cité par Dubois-Thainville (AN ff Etr Mémoires et Documents, t. 14)
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Le Duc de Vicence, Ministre des Affaires Etrangéres disait a Bonaparte, le 23
avril 1815: "Alger est de tous les Etats Barbaresques, celui qu'il serait le plus important
de nous concilier parce qu'il a le plus de moyens de nous nuire".

Des lors, on comprendra pourquoi, 4 la Conférence de Londres, la France ne
s'associa pas au projet élaboré par I'Angleterre d'aprés un rapport de I'Amiral Sidney
Smith qui préconisait l'organisation, a I'aide de contingents fournis par les nations les
plus intéressées, d'une force maritime. Celle-ci "aurait constamment la garde des cotes
de la Méditerranée et le soin important d'arréter et de poursuivre tous les pirates de la
terre et de la mer". Paris avait préféré le maintien de la course au renforcement de
I'hégémonie anglaise et refusa de joindre son escadre 4 celles des Anglo-Hollandais en
1816.

La marine d'Alger était un élément d'équilibre trés précieux en Méditerranée. Au
lendemain de I'attaque de Lord Exmouth, la France, tout en comblant le Dey de présents
et de matériels militaires, récupéra les concessions de I'Est algérien, concédées
auparavant aux Anglais. Et quand le Dey, aprés avoir signé avec les Américains,
l'accord de 1815, envisagea de le dénoncer, ces demiers voulurent bombarder Alger de
nuit et c'est un navire frangais qui alerta le Chef de la Régence ce qui permit aux
responsables d'arréter les mesures adéquates.

Au Congrés de La Chapelle, en 1818, le Duc de Richelieu, Président du Conseil,
s'opposa 4 toute action collective car, dit-il, "la France n'ayant rien a craindre des
Barabaresques, n'avait réellement aucun intérét a presser les autres puissances de s'unir
contre eux". En effet, pour certaines puissances, la présence "des Barbaresques"
demeura indispensable.

Quant aux Régences du Maghrib, l'arbitrage d'Alger s'achetait a prix d'or, en cas
de conflits ou de menaces. Il n'y avait pas que les Européens qui quémandaient la paix
avec Alger ou son soutien.

On notait, en 1692, I'arrivée d'un vaisseau de Tripoli emmenant un Bouloukbdchi
envoyé aupres du Dey d'Alger "avec présents considérables" pour le prier d'accorder au
Bey de cette Régence "sa protection contre Mamet Bey de Tunis qui avait ravagé la
Régence de Tripoli du temps qu'il était en guerre contre le roi du Maroc" (32).

Arbitre entre les deux Régences, le Dey le fit aussi entre la France et Tripoli. En
1693, on signalait "l'arrivée, & Alger, d'un officier du Diwén de Tripoli qui a ordre de
suivre, a I'égard de la France, les conseils que le Dey lui donnera" (33).

Les voisins de I'Est, malgré les tensions et les guerres, ne pouvaient ignorer
l'influence d'Alger et ses forces militaires. En mai 1753, quatre députés de Tunis
arrivaient par mer. La cargaison du batiment consistait " environ mille quintaux d'huile
avec quelques ballots d'étoffe des manufactures de Tunis, une petite provision d'ambre

(32): Grammont, Correspondance des Consuls... p. 28.
(33): A N.Aff Etr. B2/93.
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gris et autres effets dont 'Al Bey fait présent au Dey d'Alger afin d'entretenir la bonne
intelligence entre les deux Etats" (34).

Plus les forces maritimes d'Alger faisaient parler d'elles, plus les nations
recherchaient I'entente et la paix avec la Régence. En juillet 1755, deux émissaires turcs
de Sulaymin Captan Pacha, vinrent demander au Dey d'accepter de négocier avec les
Hollandais qui "étaient préts a donner tout ce que la Régence souhaitait pour avoir
encore la paix" 35).

Les nombreux faits d'armes ont grandi et développé le prestige international de
la Régence. L'Europe fut contrainte, a défaut de victoire sur Alger, de recourir aux
transactions et aux complaisances "pour sauver ses intéréts, ses droits et sa dignité". Elle
ouvrit, & coté de la politique du canon, celle des traités et des présents.

Rien ne résume mieux la situation, le prestige et I'influence de la Régence dans
le concert des nations que ce rapport de M.d'Hauterive a Decrés en avril 1808. "L'Etat
[Alger], écrit-il... a conservé sans faiblesse le gouvernement d'un vaste pays, a toujours
su contenir une population nombreuse et peu docile, s'est fait respecter des deux Etats
voisins... Sans productions maritimes et dans un pays qui manque de bois, de goudron et
de chanvre, a construit et entretenu des vaisseaux armées, posséde au service de I'Etat
une marine militaire qui ne cofite rien au gouvermnement, avec vingt ou trente batiments
mal armés, a lutté et combat encore des puissances maritimes du premier ordre, a pris a
I'Angleterre trois cent quarante batiments de commerce, a occupé toute l'attention de
Louis XIV du temps de sa plus grande puissance, a repoussé, cent cinquante ans
auparavant toutes les forces d'une croisade provoquée par le Saint-Siege, dirigée et
commandée par 'Empereur en personne (...), enfin a réussi tellement a intimider toutes
les nations, qu'a I'exception de la France, il n'en est aucune qui ne soit soumise et qui ne
soit prés de se soumettre a lui payer un humiliant tribut" (36).

(34): A.C.CM. Série J 1365 (1753) - En juillet, les députés rentrérent 4 Tunis "n'ayant pas rapporté que
des lettres de remerciements” nous dit le consul Lemaire.
(35): A.C.C.M. Série J 1365, Lemaire Journal.
(36): A.N.Aff Etr. Mémoires et Documents, 6 Afrique (1803-1822).
11 arrivait au Gouvernement frangais de satisfaire les exigences d'Alger. La crise algéro-frangaise de

1811-1814 eut pour cause les points suivants:
a- Onze prises furent conduites par les corsaires frangais dans le port d'Oran en violation des accords en
vigueur. Ces procédés furent jugés, ici, fort irréguliers; les corsaires ayant violé plusieurs fois les eaux
territoriales de 1a République.
b- L'application rigoureuse des lois francaises de douanes aux bitiments algériens. Les formalités étaient
trés compliquées.

En 1806, Bonaparte ordonna l'arrestation des Algériens 3 Marseille et la saisie de leurs marchandises.
A titre de teprésailles, le Dey abandonna aux Anglais les concessions de La Calle et les comptoirs de la
péche de 1'Est du pays.
c- L'arrestation et le séquestre ordonnés d'abord en France contre les sujets algériens et leurs biens.

Les négociations avaient permis d'aplanir les difficultés afin de ménager le Dey:
1- Les corsaires frangais furent rappelés & I'observation des lois sur la course.
2- L'action des services de douane fut assouplie sur certains points.
3- Le séquestre fut seulement maintenu sur les biens des Juifs Bacri 4 Livourne et 3 Marseille.

On alla jusqu'a accorder au Dey des facilités pour sa marine et "des présents furent répandus
discrétement parmi ses agents” (A.N.Aff.Etr. Mémoires et Documents, registre n° 1919, France, 1776-
1814, pp. 270-271).






Chapitre XX

LA PAIX PAR LES TRAITES

Dans le ciel algéro-européen, trés souvent assombri par des tensions, des crises
graves ou des conflits armés, il y avait, de temps a autres, des éclaircies dont tiraient
profit les antagonistes.

Les ravages de guerres interminables, coliteuses et sans résultat palpable,
amenaient les parties concernées a conclure des tréves, des armistices ou des accords
limités, en attendant la prochaine bataille. On signait des traités laborieusement
négociés, on menait une politique plus souple entretenue par une correspondance
amicale, par l'envoi réciproque des présents, le témoignage de sympathie dans les
grandes circonstances. Ainsi, on approchait parfois des normes dans les relations entre
états. On se jurait paix et amitié se promettant "d'effacer et d'oublier les griefs
antécédents survenus entre les deux nations, de rétablir des relations telles qu'elles
existaient avant la rupture”.

Le centre des traités signés avec Alger concernait la marine et ses activités.
Plusieurs articles de chaque accord tentaient de mettre fin a la violence et d'instituer un
cadre nouveau aux choses de la mer: réglementation de la navigation, sécurité des
navires, garanties du trafic, etc...

Mais le contentieux était si lourd et les turbulences politiques si fréquentes que
des dizaines de traités ne purent empécher la violence de régner, et les malentendus de
rendre caducs les accords obtenus.

1- Les limites maritimes

Un des litiges les plus fréquents entre la marine d'Alger et celles des autres pays
était la fixation des limites maritimes, car les principes n'étaient pas les mémes partout.

En Europe, la juridiction territoriale ne s'étendait pas loin & l'époque: jusqu'a "la
portée de canon”, terme bien vague et a l'origine de nombreuses contestations.

On constata que les batiments algériens approchaient trop des cdtes européennes.
"Les prises sont faites plus prés de nos cdtes qu'ils [les corsaires algériens] ne doivent”,
faisait remarquer le sieur Lagny au procureur du Roi a I'amirauté de Morlaix en 1686(1).

(1): AN Marine B7/58, f° 162, Lettre du 4 juillet.
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Aussi, de nombreux traités avec la Régence stipulaient que les corsaires
algériens "ne peuvent faire de prises qu'a dix lieues en mer des cotes de France". Cet
espace était réputé appartenir au Roi (2).,

Comme les incidents se multipliaient au sujet des eaux interdites a la course, on
chercha un terrain d'entente fixé par des clauses aussi précises que possible.

Avec la France, plusieurs traités font référence a ce point du contentieux et aux
amendements apportés sous la pression du partenaire.

Un des traités cadres qui servit de modéle aux autres puissances fut celui de
1689. Son article IX stipule: "S'il arrivait que quelque vaisseau marchand frangais, étant
a la rade d'Alger ou a quelqu'un des autres ports de ce Royaume, fut attaqué par des
vaisseaux ennemis, sous le canon des forteresses, il sera défendu et protégé par les dits
chateaux et le commandant obligera les vaisseaux ennemis de donner un temps suffisant
pour sortir et s'éloigner des dits ports et rades pendant lequel seront retenus les dits
vaisseaux ennemis, sans qu'il leur soit permis de les poursuivre et la méme chose
s'exécutera de la part de 'Empereur de France & condition, toutefois, que les vaisseaux
armés en guerre a Alger, et dans les autres ports du royaume ne pourront faire de prises
dans I'étendue de dix lieues de ia cote de France."

L'article VI du traité de 1719 maintient cette étendue. Mais on s'apergut, a Alger
que cette distance limitait sérieusement ['action des corsaires et d'autres négociations
s’avéraient nécessaires. Les armements d'Alger venaient fréquemment dans les eaux
provencales et les Rais se plaignaient depuis longtemps de la distance considérable a
laquelle ils étaient assujettis. Les responsables algériens proposérent en 1781, de
restreindre cette démarcation devenue effectivement trop génante depuis que la Corse
fut rattachée a la Couronne. Un autre argument plaidait en faveur de la thése algérienne:
un chébec algérien fut pris, avec son équipage, par des Génois, "a cinq lieues des cotes
frangaises".

En attendant de revenir sur la distance des dix lieues imposée aux corsaires, un
traité fut conclu "n'accordant pas le droit d'arréter ni de confisquer les bitiments des

contrevenants" (3).

Quant 4 la protection des navires des deux pays contre les coups de leurs
ennemis, on s'en tenait a la clause "portée de canon". En mai 1788, un navire de guerre
napolitain, coula en vue des fles d'Hyeres, un bitiment algérien. Rais et équipage

(2): ANAffEtr. BIII - 10.
(3): AN.AffEtr. B [II - 19, n® 89 (1784).

Rappelons que le traité avec Tunis "permet aux batiments de guerre francais d'arréter ceux qui
s'étaient trouvés en faute et de les conduire... pour étre sévérement punis".

Le traité de Tripoli fixe & dix lieues des cotes de France l'espace d'opérations aux corsaires de cette
Régence: "Mais il autorise, de plus, la confiscation des armements qui auraient enfreint cette distance".
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avaient donc droit & une protection et une indemnité. "Le Dey regut a titre
d'indemnisation un navire identique: un brick propre a la course, vingt deux canons,
deux mits, bon voilier avec quatre ancres ainsi qu'une quantité de poudre, boulets,
balles égale a celle qui se trouvait sur le corsaire détruit” @,

Comme le champ d'activité de nos Rais posait toujours des problémes et
soulevait, de part et d'autre, des récriminations, le traité franco-algérien de 1790, tout en
confirmant le précédent, apporte une modification notable quant aux limites
territoriales: "Aussi, quoique dans les anciens traités, il soit dit que les corsaires de la
Régence doivent faire leur course & I'éloignement de trente milles des ctes de France,
cependant, comme cette stipulation est un surplus de discussions fréquentes entre les
deux puissances, elles sont convenues de I'abolir et dorénavant les limites de I'immunité
tant pour les vaisseaux algériens que pour leurs ennemis sont fixées a la portée de canon
des cotes de France et de la Corse de fagon que dans ces nouvelles limites, les corsaires
de la Régence doivent étre a l'abri de leurs ennemis et eux aussi doivent inquiéter les

ennemis de leur Régence qui s'y trouvent" (),

La réciprocité avait joué sans probléme. Alger sut, a l'occasion, appliquer les
accords.

En 1795, des frégates espagnoles vinrent & Alger, y restérent cinq ou six jours et,
au moment de lever l'ancre, assaillirent un navire frangais qui venait d'arriver. Les
Espagnols firent main basse sur tout qui s'y trouvait..., y placérent les matelots de leur
bord et s'apprétérent a partir.

Dés que le Dey eut entendu les doléances du commandant, il fit parvenir ses
remontrances au responsable espagnol qui les refusa. Il ne restait plus que la méthode
forte: douze canonniéres du port dépéchées aupres des frégates assaillantes et le
commandant du port reprit par la force le navire frangais qui fut remis au consul.

De Paris, le Comité de Salut Public adressa ces mots au Dey: "Nous avons appris
avec une grande satisfaction les faits qui se sont passés lors de l'enlévement d'un de nos
batiments [...] Nous avons reconnu dans la conduite que tu as tenue dans cette occasion,
le prince ferme et courageux qui sait faire respecter l'indépendance de son territoire et
I'amitié juste qui, en remplissant fidelement les traités, acquiert tous les jours, de
nouveaux droits a la confiance de ses alliés".

L'affaire des deux chébecs (1792)

1l arrivait, parfois, que malgré les bonnes dispositions du partenaire, les rapports
se gAchaient par des circonstances inattendues ou des imprévus incontrdlables.

(4): A.C.CM. Série E/58-
(5): Le Dey ratifia ce traité en 1791.
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Un incident, que ni Alger ni Paris n'avait voulu, faillit tout remettre en question.

Le 17 mai 1792, une frégate napolitaine tira sur deux chébecs algériens les
endommageant quelques peu. Les équipages, trois cent dix hommes, descendirent a
Cavalaire. Ils y furent d'abord hébergés. Un matelot blessé y fut soigné. Ensuite on
transporta tout ce monde, par bateaux a Toulon. De 13, deux batiments les ramenérent,
avec une escorte, jusqu'a Alger. D'un autre coté, une représentation fut faite 3 N aples.

Cependant, restait en suspens le probléme du dédommagement. Louis XVI
ordonna que les deux chébecs soient réparés a neuf et qu'ils soient meilleurs qu'ils ne
I'étaient auparavant et plus aptes a faire la course, qu'ils soient munis abondamment de
tous les besoins en poudre, boulets, fusils, et autres munitions de guerre pour qu'ils
soient, méme a cet égard, dans un état supérieur a celui qu'ils étaient quand ils partirent
d'Alger ©),

Mais le Dey et ses officiers avaient appris avec colére que les deux chébecs
étaient en réparation; ils auraient préféré recevoir des batiments neufs. On pensa calmer
l'emportement par un présent, tout s'en activant & Toulon pour radouber les deux unités.
Le Ministre de la Marine, Monge (7) expédiait dépéche sur dépéche au consul en poste a
Alger, l'invitant 4 faire sentir au Dey les bons procédés dont use la France.

Le Dey s'impatientait et le 4 janvier 1793, le Maire, les officiers municipaux et
les administrateurs du Bureau Provisoire du Commerce annoncérent que "les chébecs
ont été radoubés a Toulon avec le plus grand soin et qu'ils sont dans un bien meilleur
état". Le consul était mal 4 l'aise: ses dépéches des 16 janvier, 19 février et 17 mars le
prouvent. Il craignait une action des Anglais pour desservir la France. Le Ministre des
Affaires Etrangéres annonca le prochain paiement des frais de réparations ® et
répondait aux inquiétudes de la Chambre: "Le citoyen Valliére m'écrit directement pour
me faire connaitre notre position actuelle a Alger. Je vois que ses inquiétudes sont
particuliérement fondées sur le retard qu'a éprouvé le départ des chébecs promis depuis
longtemps au Dey, mais il y a lieu de croire qu'au moyen des nouveaux ordres expédiés
récemment a Toulon et d'aprés les vives instances que je viens de faire moi-méme au
commandant de ce port pour la prompte expédition de ces deux bétiments, ils ne
tarderont point a arriver a leur destination” (9).

Enfin, le 8 mai, le consul annongait 'arrivée des deux chébecs a Alger "escortés
par les frégates "La Melpomeéne", "La Minerve" et "La Vestale" ". Ils ont été fort bien
regus par le Dey qui fit saluer le pavillon de la république par vingt et un coups de

(6): Lettre du 7 floréal an III (26 avril 1796), Plantet, Correspondance II, p. 450, Garrot, Histoire Général
de I'Algérie, p. 599.

(7): Valliere, "Textes...", p. 183.

(8): Ministre de 1a Marine du 10 aofit 1792 au 10 avril 1793,

(9): A.C.CM. Série B/ 88, Lettre du 26 mars 1793 3 MM.du Commerce.
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canon. "La Melpomeéne" étant commandant, rendit par autant de coups (10). L'attente
aura duré plus de cinq mois ! ’

Le probléme des eaux territoriales ne se posait pas uniquement entre l1a France et
la Régence. Il concemait d'autres Etats maritimes. Chacun le régla conformément a ses
intéréts. Un traité algéro-danois fut signé a Alger en 1746. Son article VIII prévoit: "It
ne sera permis a aucun vaisseau algérien, soit grand soit petit de naviguer a la vue de
quelque pays ou d'entrer dans quelque port appartenant au Danemark et a la Norvége
puisque cela pourrait donner occasion a des mésintelligences” an,

Venise avait, elle aussi, ses vues sur la question. Son traité de 1763 avec Alger,
tragait dans son article 23, les limites maritimes que nos bitiments ne devaient pas
franchir. "Les vaisseaux de guerre, chébecs et autres batiments armés en course, par la
Régence d'Alger et ses sujets particuliers ne pourront aller croiser dans le golfe de
Venise sous quelque titre ou prétexte que se soit. Le Cap de Sainte Marie devant leur
servir de limite d'un cbté et de l'autre jusqu'au dessous de Cimara pour parer par 1a a tout
inconvénient, en outre les dits batiments ne pourront croiser qu'a trente milles de
distance de toutes les iles soumises aux Vénitiens et si jamais ils (les Algériens)
prennent quelque batiment dans le sus dit espace de trente milles, ils seront obligés dele
rendre. En cas qu'ils aient besoin de rafraichissement ou de provisions, ils pourront les
aller chercher dans les iles de la domination vénitienne, sur quoi ils seront satisfaits
selon la coutume”.

L'article IV du traité algéro-espagnol signé en 1786 garantit aux vaisseaux des
deux pays la protection s'ils se trouvent a la portée de canon et fixe la zone autorisée
pour faire la course au dela de cette distance. Tandis que l'article IV du traité algéro-
portugais de 1813 fixe la limite des eaux interdites a la course a six milles des cbtes et
des fles du Portugal.

2- Les incidents en mer

Provocations, bavures et défis rendaient le séjour en mer périlleux, les incidents
fréquents et les tensions diplomatiques fatales. Les traités laborieusement tissés ne

(10): A.C.C.M. Série B/88, Lettre du 17 mai a4 MM. du Commerce.

Cet empressement 3 envoyer les deux chébecs, escortés par des navires de guerre et & montrer les
dépenses occasionnées par les réparations cachaient un plan: préparer le Dey a la conclusion d'un
important marché de blé. Plusieurs départements de France souffraient de la disette.

11 faut signaler qu'en 1793, le Dey Hasan préta 4 1a France, sans intérét, 250.000 francs pour solder
ses achats 4 Bone et a Constantinople, et ce, malgré les remarques du consul d'Angleterre. L'année
suivante, il offrit des vivres et des bons chevaux, des comestibles de toutes espéces pour aider la
République dans ses guerres contre 'Europe coalisée. Ti accorda les facilités aux batiments francais pour
I'enlévement du blé et donna des ordres stricts aux Rais pour faire respecter le nouveau pavillon frangais.
(11): Par contre, l'article II du dit traité stipule: "Tous les vaisseaux du Roi ou de ses sujets tant grands
que petits qui pourront aborder a Alger ou bien 4 quelque d'autre port de ce Royaume, quoiqu'il ait été
d'usage dans les temps passés de payer dix pour cent de toutes les marchandises débarquées pour étre
vendues, n'en payeront pourtant, en vertu de cette paix que 5%..."
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ne pouvaient contenir les sentiments anti-algériens de nombreux éapitaines, Citons
quelques exemples:

En 1620, opérant de concert avec la marine espagnole, sept galéres francaises
capturérent quatre navires algériens et en coulérent deux, dont un appartenant a
Sulaymén Rais. En 1629, une chaloupe algérienne ayant rencontré une barque a la
Ciotat, lui demanda assistance sut la foi des accords en vigueur. Qu'advint-il? On
massacra les Musulmans. Il en fut de méme d'une tartane arraisonnée par un bateau
d'Arles: I'équipage vendu, se trouva sur les galéres. Les faits furent si flagrants et les
procédés si révoltants, que le consul Durand dut rappeler 8 MM. du Commerce de ne
plus couvrir les batiments étrangers sous quelques prétexte que ce puisse étre. "Il faut
entrer, dit-il, dans les raisons d'autrui avant de mettre les fers au feu. Votre tranquillité
en dépend. Les Algériens ont trouvé deux cents bétiments frangais 4 la mer sans
seulement leur demander le passeport quoique tous les batiments portugais qu'ils ont
pris, ils les avaient trouvés avec pavillon frangais. Ils ont donné du biscuit et de l'eau a
plus de vingt qui en manquaient. IIs ne s'en sont plaints qu'a moi. Plus de vingt qui leur
ont tiré des coups de canon et tué du monde, entre autre, le commandant de "La
Charente" qui tua cing hommes. Il y a onze mois, au plus honnéte des corsaires d'Alger,
le plus brutalement du monde, lequel cependant quoique avec un vaisseau de quarante
canons et trois cents hommes ne tira pas un seul coup".

Aux actes de piraterie, s'ajoutaient ceux de la trahison et de I'abus de confiance.

En 1717, un vaisseau avec passeport et patron frangais, nolisé par I'entremise du
consul et de quelques hommes d'affaires, emmena d'Alger des pélerins a la Mecque avec
leurs effets. En mer, le capitaine changea de cap et alla en Sicile vendre les malheureux
passagers tout en s'emparant d'une partie de leurs biens. De 13, il regagna la France. 'Al
Pacha intervint, signalant que "ce fait n'étant point tolérable, par rapport a I'ancienne
amitié.. ". Huit mois passérent sans nouvelles des captifs. Le De en vint a la mesure
conservatoire: deux vaisseaux algériens rencontrérent en mer, une barque frangaise sur
laquelle étaient dix huit Espagnols, lesquels ont été amenés & Alger. "Nous les avons
tous mis en dépdt avec leurs effets, dans le parc, et il ne leur sera fait aucun mal,
néanmoins, nous les garderons jusqu'a ce que nos gens soient revenus a Alger avec tous
leurs effets"(12),

Une affaire identique se produisit en 1770. Un batiment frangais capitaine
Gourdin, chargé d'effets appartenant aux Algériens, au BEI de Tunis et a plusieurs de
ses sujets, fut arrété par les Russes prés des cotes de Amurée, sur les ordres du Comte
Orlon. "On eut des soupgons que le capitaine Gourdin avait pratiqué des manoeuvres
suspectes pour livrer volontairement son batiment aux Russes. Il fut accusé, par les
Alggériens et les Tunisiens d'avoir détourné, a son profit, des effets confiés 4 lui par les
nolisataires”.

(12): AN Marine B7/49, pp. 515-516, Lettre du Dey du 15 mai 1717.
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Arrété et interrogé, son procés passa devant I'Amirauté de Marseille. 11 fut
reconnu coupable d'avoir livré son bétiment et d'avoir gardé, sur lui, les effets des

Algériens et des Tunisiens (13).

Vers le milieu du XVIII®me siécle, les incidents furent si courants qu'on dut
prendre a Alger des mesures de coercition. Un jour, c'était le chevalier de Vertieux qui,
avec une frégate du Roi "passa sur le corps d'un chébec algérien armé de quarante
hommes dont il ne voulait sauver personne". En 1740, une galére espagnole s'empara,
devant Toulon, d'un chébec algérien. En 1748, un capitaine de Saint Malo, commandant
le vaisseau "Le Tavignon", rencontra deux chébecs algériens du c6té de Velez-Malaga,

tira sur le canot algérien, ce qui provoqua un combat de quatre heures (14).

Le capitaine Prépaud qui avait attaqué un batiment algérien, en dépit des
réserves de son équipage, et blessé des marins, fut conduit & Alger et battu a mort.
Malgré le triste 'sort réservé a ce demnier, la lettre du consul aux Echevins dit que "la
rupture avec les Algériens pouvant étre trés dangereuse pour le commerce, il est de la
prudence de I'éloigner autant qu'il est possible” (15). Deux ans plus tard, une galiote
algérienne, commandée par Sa'id Rais, fut enlevée dans les parages de Gibraltar par des
navires frangais et conduite en France.

. Le Dey en témoigna sa surprise au vice-consul Germain puis retint au port
d'Alger les bateaux frangais jusqu'a la restitution et l'arrivée de la dite galiote. 1l accorda
vingt jours a la France pour renvoyer le batiment et 'équipage. "La détention, écrit le
consul, excitait beaucoup de murmures parmi la milice”. Comme il fallait radouber la
galiote, son retour fut retardé et le consul ne faisait qu'informer le Dey et le Wakil al
hardj des soins qu'on avait eus du Rais et de ses hommes et des ordres donnés par Sa
Majesté, pour les habiller & ses frais. Une gratification leur fut promise "pourvu qu'a leur
retour, ils rendissent un compte exact du traitement qu'ils avaient éprouvé suivant la
déclaration qu'ils en avaient faite et signée, en présence du commandant du port"..
Enfin, en mars 1756, la galiote était de retour a Bidjaya. Le Dey autorisa le consul a
faire partir quatre batiments frangais détenus depuis I'enlevement de la galiote (16),
L'incident en mer recommenca en 1764 et le Dey eut recours au méme procédé.

Un principe intangible guidait les responsables algériens en cas de tir sur un de
leurs vaisseaux: si la victoire était au Rais, la cargaison du navire adversaire était
confisquée. S'il y avait des blessés ou des morts, dans les rangs algériens suite au tir, les
sanctions étaient plus graves. Le consul nous explique ce principe: "Un vaisseau
frangais, expédié de Vannes, en Bretagne, pour la traite des negres, se trouva face a face
avec un batiment que le commandant prit pour un Salétin. Il eut 'imprudence de tirer le
premier, mais le navire était algérien. Des soldats algériens furent tués..."

(13): AN.AffEtr. BIII - 10.

(14): A.C.C.M. Série J 1363, Lettre du consul Thomas, 16 novembre 1748.
(15): AN.Aff.Etr. BIII - 305,p. 72 (1753)

(16): A.C.C.M. Série 1365 (1755), Valliere, "Textes...", pp. 136-137.
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Défait, le vaisseau francais se trouva a Alger sans espoir d'en repartir. "Ce
procédé, nous dit le consul Lemaire, sert de titre ici suivant l'usage... j'ai eu
beau prier, solliciter et me replier en cent fagons différentes pour parer ce coup, tous les
efforts ont été inutiles et ont m'a répondu qu'on ne fait point ici pour les Frangais des
lois différentes de celles qu'on observe pour les autres nations..."(17).

En aoGt 1751, le méme Rais rencontra, a la hauteur de Lisbonne, un vaisseau
portant pavillon frangais. Ayant fait le signal habituel, pour procéder au contrdle, le
capitaine lui répondit par un tir de canon & boulet. Hadj Miiss3, voulant éviter l'incident,
laissa le navire poursuivre sa route malgré les instances de ses marins et soldats qui
tenaient a s'en rendre maitres.

A Alger, la marine informa le consul de France de cet incident en lui rappelant
que le Dey qui avait jusqu'alors interdit d'amener les batiments des nations amies, était
résolu d'enjoindre, a ses marins, de se saisir des vaisseaux qui tireraient sur eux.

Les malentendus ou les agissements inamicaux occasionnaient des réactions
contraires aux traités.

Un corsaire de la Régence arriva dans le port d'Alger en disant que, ayant reliché
a Malaga pour demander une voile dont il avait besoin, le commandant n'avait pas voulu
la Jui fournir sans argent. Le Rais prit le parti de quitter sa croisiére.

Le jour méme, arrivait a Alger un courrier d'Espagne sur lequel M. de
Montegon, le chancelier du consulat était de passage. On ne permit pas au navire
étranger d'entrer dans le port. Bien plus, on lui fit 6ter sa flamme et on défendit a tout
patron, sous peine d'étre pendu, d'aller a son bord (17bis),

Comment réduire les incidents? Par quels moyens mettre fin a ces pratiques de
capitaines provocateurs? Que faire pour déjouer les ruses des corsaires de Salé ou
d'Espagne?

On suggéra au représentant de la France "que les chébecs algériens arboreraient
une flamme rouge au bout de l'antenne d'armiton et que les vaisseaux ou frégates la
placeraient au bout du méme mat sous la girouette [...) qu'aprés ce signal, ils se
mettraient en panne et tireraient un coup de canon pour l'assurer; qu'alors, les navires
marchands pourraient attendre avec plus de sécurité les chaloupes chargées de les
reconnaitre" (18).

Et malgré un scepticisme partagé de longue date, la Régence et ses partenaires
continuaient d'inclure, dans les traités, des clauses concernant des incidents en mer.

(17): AN.Aff.Etr. B III - 305, p. 37, Lettre du consul 8 MM.du Commerce.
(17bis): Venture de Paradis, Alger..., R.A., 1897, p. 81.
(18): Valliére, "Textes...", p. 83.
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Déja, en 1628, le traité algéro-frangais stipulait dans son article II que: "Lorsque
des navires d'Alger se rencontrent avec les Frangais, s'étant reconnus, se donneront des
avis réciproques comme vrais et bons amis".

Comme cette clause resta un voeu pieux et que les incidents provoqués ou non
empoisonnaient les relations entre les deux pays, on n'omettait jamais, dans les accords
conclus, de mentionner la conduite des capitaines ayant affaire aux Rais.

L'article IV du traité de 1689 précise: "Les vaisseaux frangais ayant reconnu et
parlementé avec les vaisseaux d'Alger, si tels vaisseaux frangais combattent et sont
agresseurs, étant pris, seront esclaves ainsi qu'il est porté par le commandement du
Grand Seigneur".

Tandis que l'article VII dit: "Les vaisseaux armés en guerre a Alger et dans les
autres ports du royaume, rencontrant en mer, les vaisseaux et béatiments naviguant sous
I'étendard de France et passeports de 1'Amiral conformes a la copie qui sera transcrite a
la fin du présent article, les laisseront en toute liberté continuer leur voyage sans les
arréter, n'y donner aucun empéchement et leur donneront tous les secours et assistance
dont ils pourront avoir besoin... et réciproquement, les vaisseaux appartenant aux
armateurs particuliers de la dite ville et royaume d'Alger qui seront porteurs des
certi icats du consul frangais établi dans la dite ville d'Alger desquels passeports et
certi cats la copie est ci-dessous transmise."

La convention franco-algérienne du 16 janvier 1764 consacre une large place a
ce probléme de rencontre de navires des deux pays.

En cas de rencontre de vaisseaux algériens et francais en mer, s'ils se font
réciproquement du mal contre ce qui est porté par le traité, on examinera, apres
vérification des faits, qui est responsable. Si c'est I'Algérien, le Dey le fera chétier
rigoureusement, si c'est le Frangais, il sera transmis au consul qui le fera chtier (19),
Mais en cas de combat? La Régence ne s'en formalisera pas et ne fera aucun mal ni aux
résidents francais, ni a ceux de la Compagnie d'Afrique 20). Méme s'il y a mort
d'hommes, on se contentera d'examiner qui, du capitaine frangais ou du capitaine
algérien a tort pour chétier rigoureusement le coupable. Si c'est le Frangais, la cour de
France le punira. Alger remettra au consul, le capitaine, son batiment et sa cargaison
vy

Avec les autres Etats maritimes, les accords passés copient dans le fond et dans
la forme, les traités franco-algériens: ne pas causer de dommages, se témoigner
réciproquement toute l'amiti€, toutes sortes de civilités, éviter de ne causer a l'autre ni
retard, ni dommage... '

(19): Article II.
(20): Article I'V.
(21): Article VI. La Convention de 1764, voir AN.Aff Etr. B 111 322.
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3-Navires algériens dans les ports d'Europe.

Alger, les ports de l'est et de l'ouest du pays recevaient des navires de toutes les
nations, y compris ceux des pays avec lesquels la Régence était en conflit.

Alors que I'histoire ne mentionne aucun fait notable se rapportant au séjour des
batiments étrangers ici, quelques incidents se produisaient de temps a autre a Marseille,
a Toulon ou ailleurs. En 1749, le Dey fit remarquer au consul Lemaire qu'on avait voulu
ter le timon aux chébecs de la Régence, pendant leur relache dans la rade de Toulon en
lui faisant observer, qu'aucun batiment frangais n'avait été assujetti a cet usage dans le
port d'Alger.

L'admission des navires algériens était soit entiére soit soumise a des restrictions,
selon les états et les circonstances.

L'article VIII du traité de 1689 stipule a cet effet: "Les vaisseaux de guerre et
marchands, tant de France que d'Alger seront regus, réciproquement, dans les ports et
rades des deux royaumes et il leur sera donné toutes sortes de secours pour les navires et
les équipages en cas de besoins, comme aussi il leur sera fourni des vivres et agres et,
généralement, toutes autres choses nécessaires en les payant au prix ordinaire et
accoutumés dans les lieux ou ils auront relaché".

L'Autriche, par ses traités de 1727, 1733 et notamment de 1748, autorisa les
Algériens "a se réfugier avec leurs navires dans tous les ports de Toscane".

L'Espagne, par contre, faisait une distinction entre les motifs d'entrée dans ses
ports.

"Les navires algériens sont regus dans tous les ports et rades d'Espagne en cas de
panne, tempéte ou fuite devant un ennemi. Ils y recevront aide et assistance mais en
dehors de ces cas, c'est-a-dire, pour le commerce et l'approvisionnement, seuls, les ports
d'Alicante, Barcelone et Malaga les accueilleront. Ils n'y resteront que le temps

nécessaire (22).

Quant au Danemark, s'il obtint en 1746, toutes les facilités pour ses navires, il
n'en accorda aucune aux batiments algériens. Il en fut de méme du Portugal en 1813.
4-Visites de navires en pleine mer.

Un des principes défendus, sans faiblesse, par Alger, était la "liberté de

navigation et d'arraisonnement" d'autant plus que la Régence détenait les conditions du
contrdle: la vocation maritime et les navires.:

(22): Article I du traité de 1786.
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Ce droit n'était pas spécifique a4 Alger. Les autres nations maritimes en
jonissaient et en abusaient méme (22615). La visite des batiments avait pour objet de
constater leur pavillon, leur neutralité et leur cargaison, surtout en période de guerre 23).

L'accord franco-algérien de 1628 ouvrait aux Frangais des comptoirs sur la cote
de la Régence et leur faisait obtenir la protection pour les corailleurs. Quant aux
Algériens, ils obtenaient "le droit d'examiner le connaissement des navires frangais "ce
qui était bien leur reconnaitre le droit de controle.

L'amiral Ruyter vint & Alger, le 22 mars 1662, a la téte de neuf vaisseaux de
guerre et en compagnie de députeés envoyés de la part de MM. les Etats. Leur mission
consistait 4 obtenir une tréve qui, d'ailleurs fut conclue le 26 pour neuf meis. Un des
principaux articles était que la marine de la Régence aurait "droit de visiter les vaisseaux
hollandais et d'en enlever les biens de leurs ennemis en payant le port au pilote, que les
vaisseaux marchands hollandais ne pouvaient transporter que des Flamands, des
Frangais, des Anglais et des Allemands, sous lesquels sont compris les Suédois, les
Danois, les Norvégiens et tous les autres peuples d'Allemagne et que, s'il s'y trouvait des
personnes d'une autre nation, soit voyageurs soit marchands, qui ne fussent pas au
service du vaisseau, ils seraient estimés de bonne prises" (230iS),

Comme l'usage du faux pavillon se généralisa, surtout en Méditerranée, les Radis
se plaignaient de rencontrer partout la banniére de France. Les visites s’avéraient
indispensables. Mais on accusait les marins algériens de vol, de brutalité, d'agression et
de sauvagerie. Les griefs 4 I'encontre des Rais préoccupaient les chancelleries d'Europe.
Si on ne contestaient par le contrdle en lui méme, on déplorait la fagon dont il était
mené.

Aussi, les négociateurs de traités s'attachérent-ils a "I'humaniser”.

L'article VII du traité de 1689 préconise "d'envoyer seulement deux personnes
dans la chaloupe, outre le nombre de matelots nécessaires pour la conduite et de donner
ordre qu'il n'entre aucun autre que les dites deux personnes dans les dits vaisseaux sans
la permission expresse du commandant".

(22bis): C'était le cas de 1Espagne. Le mémoire de I'ambassadeur de France, Du Fargis, en 1626, cité par
La Ronciére (Histoire... IV 427) dit "qu'en Espagne, nos vaisseaux sont confisqués pour les plus futiles
prétextes. Ont-ils un pilote hollandais? Sont-ils de fabrication hollandaise? Portent-ils du blé? Tout
prétexte est bon pour s'en saisir!"
(23): Lors de 1a guerre franco-autrichienne (1701-1703), les escadres frangaises arrétaient et fouillaient
les navires vénitiens qu'elles rencontraient, craignant quils ne fussent au service de l'ennemi pour
transporter des armes, des munitions et des vivres aux troupes autrichiennes qui stationnaient en Italie.
(23bis): Dapper, Description de I'Afrique, pp. 182-183.

Ces conditions ayant paru trop dures 8 MM. Les Etats, Ruyter revint de nouveau & Alger, vers la mi-
juin 1662, pour renégocier mais les Algériens refusérent la franchise enti¢re des navires hollandais.
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L'usage de la chaloupe (pour éviter I'abordage), le contrdle confié i deux
hommes pour monter & bord, "qui seront tenus de s'en aller aussitdt que le capitaine leur
aura montré son passeport", tels sont les points sur lesquels insistaient tous les traités
conclus avec Alger (24),

Le traité de paix et d'amiti¢ algéro-américain, signé le 5 septembre 1795, stipule,
article IV: "Les croiseurs algériens recevront des passeports qui leur seront remis par le
consul des Etats Unis. Ils ne pourront envoyer que deux hommes examiner les
passeports & bord des navires de commerce qu'ils rencontreront" (24bis).

Treés souvent, le contrdle se passait correctement. En mars 1749, le paquebot "Le
Prince" venait de quitter Lisbone lorsqu'il fut capturé par les Algériens et conduit dans
un de leurs ports. I y resta quelques temps. La raison en était que "le capitaine nommsé
sur les documents n'était pas a bord et que I'argent et les bijoux appartenaient a des
Juifs". Cependant, I'équipage fut bien traité et ne fut point dévalisé. Aprés maintes
tractations, le navire put reprendre son voyage et le 7 mai, il mouilla a Plymouth (24ter),

5- Le passeport.

La navigation était impossible sans passeport. Chaque nation maritime voulait
reconnaitre sur les eaux, ses amis, ses ennemis et les neutres. "De tout temps, écrivait
Dey Muhammad a Rouillé le 1T décembre 1749, ¢a a été la régle parmi nos capitaines
qu'il est impossible de laisser aller un batiment marchand rencontré sans avoir examiné
son passeport".

Voyager sans ce document, c'était s'exposer au pire des risques. En 1692, le
vaisseau frangais "De La Roche" s'empara d'un petit batiment algérien dont 'équipage
fut envoyé a Toulon. Louis XIV avait estimé que la prise était bonne "puisque le navire
n'était pas muni d'un passeport du consulat de France, suivant le traité" 25 Les
Algériens capturérent, en 1814, le navire espagnol "San José" parcequ'il ne portait ni
signe ni le Royal passeport.

De leur c6té, les Rais algériens se plaignaient souvent des capitaines frangais qui
ne se laissaient pas visiter parce qu’ils n'avaient point de passeport de I'Amiral, ou que
leur document avait bien expiré.

(24): Exemple:

- Article 3 du traité avec Venise (1763)

- Article 4 du traité avec le Danemark (1746)

- Article 4 du traité avec Hambourg (1751)

- Article 2 du traité avec I'Espagne (1786)

(24bis): Dupuy, Américains et Barbaresques, p. 344.

(24ter): Playfair, Episodes..., R A, 1878, pp. 407-408.

(25): AN.B2/87 (1692), Lettre au sieur Dusault, Sur le défaut de passeport, A.G.G.A., Séric A (1 A73n°
1335)
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Pour freiner les contestations qui alourdissaient le contentieux, on faisait
parvenir a Alger, des modeles de passeports.

Le 28 octobre 1751, un paquebot anglais amena ces nouveaux documents et que
la Grande Bretagne devait donner a ses batiments (26). Les archives du consulat de
France 4 Alger nous ont conservé une demande du consul invitant le chancelier a payer,
au grand écrivain de la Régence, le prix des passeports expédiés par le Dey "destinés
aux batiments employés pour le service des troupes du Roi qui sont en Corse" @7).

Les envois de modeéles se faisaient réguliérement. En 1760, on en réclama vingt
"pour étre remis aux corsaires d'Alger (28) ce qui prouve, encore une fois, que la
course et le controle d'Alger étaient reconnus.

Ces expéditions étaient entourées de précautions que n'expliquent que les
vicissitudes de la navigation a l'époque: "...J'en joins ici, dit un responsable au consul,
une vingtaine que vous recevez par duplicata. Dans un autre paquet, j'ai jugé cette
précaution nécessaire a cause des risques actuels de la mer et en cas qu'un des deux
envois vint a manquer"”.

Avec le changement de régime en France, il fallait prévoir, pour prévenir des
incidents, 'envoi a Alger, de nouveaux spécimens de passeports. C'est ce que fit le
Ministre des Affaires Etrangéres, Le Brun. "Je m'empresse, écrit-il 4 MM. du
Commerce, de vous annoncer, citoyens, que je fais passer a Toulon, les paquets qui
contiennent le modéle des nouveaux congés maritimes dont la délivrance aux batiménts
de commerce doit avoir lieu au 1¢f juin prochain. J'en adresse un nombre suffisant a
chacun de nos consuls, auprés des puissances de Barbarie et je les chargerai d'en faire la

notification "(29)

Une fois parvenus & Alger, le chancelier remettait aux Rais un exemplaire
imprimé en blanc des passeports délivrés dans les ports de France aux navires
marchands. Le but de cette opération consistait a donner aux corsaires, les moyens de
constater l'identité des batiments arrétés par eux et qui se disaient francais. On
confrontait alors les deux documents.

Cependant, la détention d'une telle piéce n'excluait pas les incidents. Il y avait
parfois, quelque différence entre les expéditions faites aux amirautes et les modéles dont
les Rais algériens étaient munis. D'ou les nombreux motifs de discussions aboutissant la
plupart du temps & l'arraisonnement des bateaux. Il arrivait aussi aux capitaines
européens de confondre le passeport de I'Amiral avec de simples certificats délivrés par

(26): A.C.C.M. Série 1365, Lemaire, Journal

(27): A.G.G.A. Séric A (1 A 67), Alger, 22 juin 1758. Cinq modéle avaient cofité 375 pataques.
(28): AN Aff etr. B1/5, Lettre du 7 janvier 1760.

(29): A.C.C.M. Séric B/88, Lettre du 3 mai 1793.
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les consuls de la nation en poste dans 'Empire ottoman, et qui ne prouvaient rien aux
yeux des Algériens.

Pour le Dey, le passeport était une chose trop importante et ni le doute, ni la ruse
et ni la mauvaise foi ne devaient y suppléer. En mars 1791, on présenta a Alger, le
nouveau pavillon frangais. Le Dey promit de faire respecter le nouveau drapeau par ses
marins "pourvu, dit un rapport frangais, que nos batiments fussent munis de passeports
en régle"(39. Aux yeux du Dey, la légitimité de la navigation tenait moins au pavillon
qu'a la régularité du passeport.

Une autre source de malentendus, toujours au sujet des passeports, était la langue
dans laquelle étaient rédigés ces documents. La plupart des Rais ne lisaient pas le
frangais ou l'anglais. En réponse a une lettre de Napoléon, protestant contre
l'arraisonnement de deux bricks frangais, le Dey Mustapha Pacha dit: "Je vous avertis
que mes Rais ne savent pas lire les caractéres européens. Ils ne connaissent que le
passeport d'usage et pour ce motif, il convient que les bitiments de la République
Frangaise se fassent quelque signal pour étre reconnus par mes corsaires" D).

Il n'y avait pas que la non possession ou la non conformité qui amenaient le
navire a l'arraisonnement. Le trafic des passeports irritait a l'extréme les dirigeants
d'Alger. Iis y voyaient une atteinte grave a leurs intéréts.

Le Dey délivrait au commerce frangais un certain nombre de passeports,
conformément aux dispositions des traités. Or, il arrivait qu'on en prétait 4 des navires
italiens ou autres, ce dont le gouvernement algérien se plaignait toujours. La paix
existait entre les deux pays, la France n'avait pas & couvrir des batiments étrangers. Sur
ce point, deux théses s'affrontaient:

- Pour la Régence, dans le traité de 1666, les Algériens n'ayant renoncé a leur
droit de visite qu'en faveur des batiments frangais, il importe que les autres navires ne
s'abritent pas sous le pavillon de France. Il fallait veiller donc & ce que les congés
délivrés dans les ports frangais marquent sans équivoque, la nationalité des vaisseaux.

- Pour la France, cette clause était humiliante en vertu d'un vieux privilége,
restauré par Henri IV. La Porte admettait que tout navire chrétien, fut-il espagnol ou
toscan, était & couvert s'il abordait la banniére fleurdelisée. Et comme Alger n'était pas
La Porte...! L'usurpation du pavillon francais par des étrangers était jugée, ici, avec
beaucoup de rigueur.

(30): AN.Af.Etr. B 1/5. Lettre du 7 janvier 1760.
(31): Leynardier, Histoire de 1'Algérie, p. 117.
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Les passeports francais se vendaient publiquement en Hollande (2). Des
Hollandais, pris par des Algériens "ont tous donné avoir des passeports de M. Amiral
[de France] ce qui est préjudiciable a la nation et au service du Roi", confirmait une note
de Seigneley. Les passeports étaient aussi délivrés abusivement par les consuls 33).

Les capitaines européens brouillaient les cartes; aux Rais d'Alger donc, de les
débrouiller. Rentrant d'une croisiére, un Rais déclarait qu'une polacre anglaise, venant
de Mahon, s'empara d'une tartane frangaise, dans le port de Bone ('Anndba) ou elle
chargeait du blé. La policre était montée par un génois et quarante hommes d'équipage,
dont la plupart, sujets de la république. Le capitaine naviguait a la faveur de deux
passeports, I'un de Génes, l'autre de Mahon "desquels il se servait alternativement

suivant les circonstances"(34).

Un des principaux centres de trafic de passeports était Livourne. Falsifications
de documents, faux en écriture, substitution de noms et de qualités, tout se pratiquait,
moyennant de I'argent. Une lettre de Livoume fait savoir que "plusieurs batiments de
Vénitiens, chargés de blé, venant de Levant, ont des polices pour Livourne qu'ils
changent ensuite pour Lisbonne et pour Barcelone" (33).

Le Dey Muhammad ibn Bakir fit connaitre a Maurepas, Secrétaire d'état a la
Marine, le 4 novembre 1748, l'incident suivant: "L'un (de nos navires) rencontra une
barque avec pavillon et passeport de France sur laquelle, ayant eu quelques soupgons, il
la conduisit ici, ou elle fut examinée par les anciens en présence de votre consul. Elle fut
reconnu génoise et son passeport faux, ce qui la fit confisquer"(35bis),

Le Rais Sulaymén, ancien capitaine du port, arréta en 1788, sur les cotes
d'Espagne, une tartane frangaise chargée de tabac. Quel ne fut pas son étonnement de
constater que, le commandant en était génois et 1'équipage vénitien et ragusin. Le
passeport délivré au commandant, daté du mois d'aolit 1788, portait la mention "appelé
4 s'établir a Port Vendres". La tartane fut déclarée bonne prise, "car le passeport a été
donné bien légérement par le commissaire de port Vendres" (36).

Plusieurs tentatives furent entreprises afin d'enrayer le trafic. Pour calmer les
protestations des Algériens et les inquiétudes de la "nation frangaise", on prenait, outre-
Meéditerranée, et de temps a autre, quelques décisions qui ne répondaient pas toujours a
l'attente des responsables d'ici.

(32): A.N.Marine B7/5 f° 25 v°.

(33): A.N.Marine B7/58, f° 491-492-513.

(34): AN.Aff Etr. B III - 303, cahier 101.

(35): A.N.Marine B7/9, f° 32, Lettre du 23 mars 1711.
(35bis): Plantet, Correspondance..., II, pp. 202-204.
(36): Venture de Paradis, Alger..., R.A., 1895, p. 310.



34

Seigneley, dans une lettre au consul Piolle, lui recommande de "faire connaitre
aux puissances d'Alger, que Sa Majesté emploie toutes sortes de moyens pour empécher
que les étrangers ne se puissent mettre a couvert par l'usurpation du pavillon frangais et
pour chatier sévérement ceux qui la favoriseraient. ce que vous leur pouvez justifier par
I'ordonnance du 22 octobre 1686" G7).

Quand les Frangais s'emparérent, en mai 1756, du fort Saint Philipppe de
Minorque, ils s'y trouvérent un grand nombre de passeports en blanc, dont il avait été
fait provision auprés du secrétaire du gouvernement de Minorque et de Gibraltar, afin
d'étre utilisés en Méditerranée. Les Frangais contresignérent ces documents et les
vendirent aux Sardes, Génois, Napolitains et Espagnols qui entreprirent de naviguer
sous les couleurs britanniques. La Méditerranée se trouva ainsi sillonnée, sans grand
risque, par les ennemis de la Régence (37bis). 11 arrivait aux Rais de rencontrer des
équipages basanés et moustachus mais ne parlant point I'anglais...

Aprés chaque incident en mer, on s'efforgait de cerner davantage les difficultés.
C'est ainsi que lors de la capture par les Algériens de la corvette Le Gerfault, la cour de
Versailles fit parvenir au consul De Kercy les directives suivantes: "J'ai recommandé,
dit I'expéditeur, circulairement a toutes les Amirautés du Royaume, la plus scrupuleuse
attention a ne délivrer a nos navigateurs que des passeports réguliérement conformes et
intacts quant a leur forme... Je ne doute point que le vélin qui, par sa nature est moins
susceptible d'accidents que le papier, ne soit préférable a ce dernier pour la principale
piéce de bord de nos bateaux".

L'Angleterre recourut & une expédition: une piéce appelée passavant, signée du
gouvernement anglais de Minorque, portait le seau de ses armes en cire rouge.

Mais l'indiscipline, la cupidité et les défis dont faisaient preuve bon nombre de
capitaines amenérent Alger et Paris a signer la convention du 29 mars 1790.

La lettre circulaire du comte de la Luzerne aux Chambres de Commerce du
royaume, datée du 20 avril de la méme année, nous en donne le résumé: "La condition
principale de ce traité est l'observation exacte des régles relatives a la légalité du
pavillon et la promesse formelle de ne point accorder de passeport francais a des navires
étrangers. Sa Majesté n'a point hésité a accepter une condition si juste et si conforme
aux intéréts de notre navigation. Il sera prescrit en conséquence, aux officiers de
I'Amirauté et aux Commissaires des classes, d'exécuter, scrupuleusement, tout ce qui
leur est prescrit concernant la délivrance des congés et des roles, 'examen des titres de
propriétés des navires et la composition des équipages. Vous étes slirement aussi
persuadés que moi, de l'utilité de ces précautions qui ont pour objet d'assurer, aux

(37): A.N.Marine B7/58, f° 514.
(37bis): Playfair, Episodes..., R.A., 1878, p. 427; Berbrugger, Un Consul a Alger au XVIIEme, Bruce,
1763-1765, R.A., 1862, pp. 332-348.
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Frangais seulement, les avantages de la navigation nationale et qui sont absolument
nécessaires pour la siireté du commerce dans la Méditerranée" (38).

Cependant, si le contrdle était souvent a l'origine des heurts ou des plaintes de
capitaines peu coopératifs, il y eu des occasions ou les Rais surent se montrer
magnanimes.

Le Chevalier d'Arvieux 9 eut a le constater et en fit part a la Chambre de
Commerce de Marseille: "Vous savez déja MM. de quelle maniére ces corsaires en
usent envers nos batiments qu'ils trouvent en mer. Rendez leur justice 1a dessus et faites
maintenant ce que vous trouverez bon pour le bien de public [...] Ils usent trés bien aussi

avec tout ce qu'ils trouvent de frangais" (40),

Plus d'une fois, la souplesse des contrbles était justifiée par des situations
inattendues: un voyage trop long, une bonne foi certaine, un arrangement... et le
capitaine pouvait continuer sa route !

Un navire d'Alger rencontra un vaisseau frangais venant des iles d'Amérique. La
visite se déroula dans l'amitié. L'équipage fut bien traité, malgré la présentation d'un
congé "de la plus ancienne formule". Aux remarques qui lui furent adressées, le
capitaine affirma qu'on ne distribuait point de nouveaux congés en Provence, lorsqu'il
en partit pour entreprendre ce long voyage. Il fut autorisé & poursuivre son chemin (1),

6- La marchandise a bord

11 était donné aux Rais, lors des contrdles, de découvrir sur des navires amis des
chargements ennemis. Des bateaux francais transportaient des marchandises italiennes.
Mais il y avait un principe accepté par la plupart des nations et auquel Alger avait
souscrit: "Le pavillon ami couvre marchandises et passagers ennemis", devenus: "Le
pavillon ami sauve la marchandise ennemie".

En 1747, une tartane frangaise, conduisant de Barcelone a Oran soixante dix
soldats de recrues, fut prise et conduite a Alger. Le consul Thomas fit des
représentations et on restitua le navire ainsi que les passagers et le chargement. La
décision du Dey fit sensation a l'intérieur et & l'extérieur du Pays. L'on ne croyait pas
qu'il ait jamais relaché des soldats destinés  la garnison d'Oran (42),

(38): A.C.C.M. Série 1875. La convention fut signée a Alger par Senneville.
(39): D'Arvieux fut consul & Alger en 1674-1675.
(40): A.C.C.M. Série J 1875, Lettre du 16 janvier 1675.
(41): AN AffEtr. BIII - 41 (1718).
(42): AN Aff Etr. B Il - 303, cahier 101.
Les soldats espagnols ramenés a Alger déclarérent au sieur Vidal de Narbonne, commandant du navire
qu'ils étaient résolus a embrasser la religion musulmane plutét que de se rendre & leur destination (Oran).
Malgré ce pieux projet, le Dey, en vertu de ce principe, les fit embarquer.
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"Les Algériens n'enlévent jamais sur les vaisseaux frangais les effets de leurs
ennemis soit Italiens, Espagnols ou Maltais". Reconnait un document de I'époque (43).
En contre partie, le pavillon frangais devait leur répondre de tout ce qui était embarqué
pour leur compte.

Les faits devaient parfois les décevoir. Deux violations des traités par I'Espagne,
en 1775, firent couler beaucoup d'encre.

A- L'affaire du brigantin "Le Barthélémy".

Le capitaine Jaufret, d'Agde, commandant le dit brigantin, venait de Tripoli, via
Malte. Arrivé a Barcelone, avec un chargement d'orge, un coup de main espagnol
l'attendait. Parmi les passagers du brigantin, il y avait cinq musulmans: Mamet de
Candie, Baba Hamet et Baba Caneni de Smyme, Quara Mamet d'Alger et 'Ali de
Tripoli. C'étaient des subrécargues, mais inscrits et tous leurs papiers en regle. Ils furent
cependant arrétés "et conduits dans la prison la plus dure de la ville".

Le consul obtint, par ses instances, la remise du batiment, du chargement et des
papiers, mais ne réussit pas. a faire libérer les cinq malheureux. "lls sont toujours
enfermés, dit un mémoire pour le Conseil du Roi (de France), dans les prisons et ou le
sieur Aubert, consul de France, cherche a les consoler de leur détention autant qu'il peut
dépendre de ce consul".

L'acte fut jugé a Paris, "attentatoire a 'honneur du pavillon et contraire au droit
des gens. Les Espagnols n'ont rien respecté dans cette entreprise, la passion la plus vive
les a aveuglés. Ils se sont transportés sur le batiment contre les prescriptions d'une
convention franco-espagnole et sans la présence du consul". L'arrestation des cinq
passagers fut stigmatisée avec force: "Le droit des gens, la foi des traités, l'usage
constamment suivi en Europe et dans la Méditerranée" devaient les mettre a l'abri de
cette violence. Les traités entre états ont toujours prescrit que le pavillon ami sauve la
marchandise et les passagers ennemis (44),

Les Algériens étaient fondés a regarder la garantie du pavillon comme un droit
assuré par les traités avec les puissances de I'Europe. Comme ils I'avaient de tout temps
respecté, ils en espéraient la réciprocité. Méme les Espagnols avaient bénéficié de cet
avantage et, en mer et dans les ports de la Régence. Leurs marchandises embarquées sur
des bateaux frangais ne furent jamais inquiétées par les Musulmans. Lors des controles
de navires frangais, les passagers espagnols ne subirent aucune violence.

(43): AN.Aff.Etr. BIII - 10, f° 24,
{44): A I'exception toutefois des marchandises de contrebande et des gens armes.
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Dans cette affaire, les Frangais craignaient, avant tout, les représailles qui
"seraient d'autant plus fondées que les Barbaresques pourraient faire aux Européens le
reproche de leur avoir donné l'exemple d'une pareille infidélité" 43).

B- L'affaire de la "'Septimane"

1775! La tension avec I'Espagne était a son comble. La Régence s'attendait a une
agression et réclamait a La Porte des armes et des munitions.

On affréta un bitiment frangais, pour 6.000 livres, afin de faire le voyage a
Constantinople. En septembre, la "Septimane" arrivait & Alger.

Pour dérouter les agents espagnols, on fit courir le bruit que le navire allait
emmener un ambassadeur algérien et sa suite puis le ramener avec les présents du
Sultan@6). Seul, le consul de France, de La Vallée, était mis au courant du vrai but du

voyage(?).

La France avait ses raisons de ne pas décevoir le Dey: il y avait les intéréts des
Francais établis & Alger et dans le Bastion, l'intérét du commerce et de la navigation en
Méditerranée, le devoir de ménager un Dey "juste, ferme et courageux, ami de la France
et rebut” par les Anglais". Un parti pro-anglais s'agitait a Alger, pour qu'on fasse appel
aux An_’ s et leur donner ensuite les établissements exploités par les Frangais sur la
cote est du pays.

Mais la France ne voulait pas indisposer I'Espagne! Quel choix prendre, s'il ne
faut perdre ni Alger ni Madrid? On pensa recommander au chevalier de Saint Priest,
ambassadeur a Constantinople, de s'opposer a l'embarquement des armes. Pouvait-il le
faire (487 Le commandant du navire refusa pareil chargement qui n'était pas & dédaigner
(49). Sous la pression de Constantinople, le capitaine se laissa faire et s'engagea 4 garder
le secret. Fallait-il escorter le navire par des batiments du Roi? C'était éveiller
l'attention! Mais si les Espagnols confisquaient la cargaison, il fallait la payer aux

(45): AN.AffEtr. BIII - 11,N°37,p. 92 (1775)

(46): Le transport des munitions de guerre considérées comme effets de contrebande était proscrit. C'était
un principe de politique et de droit des gens.

(47): Pour acheminer des armes , le Dey fit appel aux Frangais et pas aux Anglais. L'amiti¢ franco-
algérienne, A cette époque, était solide et mutuellement bénéfique. Les relations entre les deux pays
n'‘avaient jamais été aussi bonnes.

(48): En 1766, le Comte de Nergennec, avait bien tenté, lui aussi, de s'opposer a la décision du Sultan
d'envoyer des bombes et des grenades a la Régence. Le capitaine frangais, nolisé pour tout autre chose,
s'y refusa, mais la Porte exigea I'embarquement.

(49): 11 s'agissait de 5.000 quintaux de fer en barre, 82 méts, 500 quintaux de fil pour cordage, 4.200
pitces de toile 3 voile. L'envoyé algecrien n'éait autre que Wakil al Hardj Hasan.
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Algériens ou entrer en guerre avec eux (). Cependant M. de Sartine avait tout prévu: si
le batiment était arrété, le Dey ne réclamera rien a la France.

Ce qu'on craignait arriva malgré toutes ces mesures. Entre Tunis et Alger, deux
frégates espagnoles arrétérent le vaisseau et le conduisirent 4 Carthagene(S1).

7- Musulmans a bord des bitiments anglais.

Dans les longues rivalités opposant Anglais et Frangais, les Algériens se
trouvaient, malgré eux, exposés aux risques et aux dangers.

Leur présence sur les navires des uns ou des autres leur causaient souvent des
préjudices, méme quand ils avaient de bons rapports avec les antagonistes.

D'incident en incident, et de réclamation en réclamation, on trancha, par lettre
circulaire, le cas des Musulmans se trouvant sur des batiments anglais.

S'adressant aux amirautés des ports de la Méditerranée, De Sartine rappela le
fameux principe du pavillon et de la marchandise, et la nécessité de ne pas toucher aux
biens des Algériens. "Vous n'ignorez pas, dit-il, Messieurs, que nos capitulations et nos
traités avec le Grand Seigneur et les princes de Barbarie ont consacré la maxime que "la
marchandise amie ne perd point cette qualité sur un vaisseau ennemi". Les Musulmans
ont toujours observé avec fidélité cette disposition et Sa Majesté est résolue d'en
maintenir 'exécution et de ne pas souffrir que ses sujets y donnent atteinte [...] Vous en
joignez aux armateurs de la Méditerranée que dans le cas ou ils viendraient a s'emparer
des batiments anglais dont la cargaison appartient aux dits sujets du Grand Seigneur ou
a ceux des Etats de Barbarie, ils aient a conserver intacte la cargaison entiére ou la partie

appartenant aux dits sujets et Etats..." (52),

(50): Une lettre chiffrée de M.de Sartine 4 de La Vallée: Le Roi autorise le chargement, en fermant les
yeux sur cette opération. M.de Saint Priest doit presser le retour du batiment. recommander au capitaine
de mouiller & Tunis. Prendre langue avec M.de Saizie "pour savoir si les atterrages sur la cote d'Alger
sont libres. Prévenir M.de Saizie de ce qu'il aura 4 faire dans cette occasion et le tenir bien au courant de
tous les mouvements des vaisseaux espagnols. Le plus grand secret est de rigueur. L'affaire est délicate...
Le capitaine n'entrera 4 Alger qu'avec précaution et un bon vent".

(51): Ironie du sort! En juiltet 1791, le nouveau Dey Hasan voulant affréter un navire pour transporter un
ambassadeur 4 Istambiil afin d'obtenir l'investiture du Sultan et y ramener armes et munitions et pendant
qu'on préparait une frégate 4 Toulon, 1'Espagne se fit agréer et se chargea de la mission. La hate des
Espagnols de venir 4 Alger décida le Dey de ne plus attendre le batiment frangais.

Sur l'affaire de "La Septimane": bref récit de al Zahhar, Mudhakkirat, p. 34; Plantet, Correspondance, II,
p. 329; Le récit avec détails: AN Aff.Etr. BIII - 11 f° 161 4 170-177, v° £ 22.

(52): AN.Aff Ewr. B III-14 f° 148, Lettre du 15 juillet 1778. Archives de la Marine de Toulon, 1 A 1/86,
f° 136 (ler mars 1779).
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8- Nationalité des gens a bord.

Deux surprises attendaient les Rais lors des controles de navires étrangers en
mer: des Francais sur des navires ennemis et des étrangers ennemis de la Régence avec
passeports frangais. Il ne s'agit pas d'innocents voyageurs couverts par le principe dont
nous avons parlé, mais de soldats et de matelots.

a) Frangais sur des batiments ennemis :

Beaucoup de Frangais servaient, par idéal ou intérét, sur des navires ennemis de
la Régence. Au contrdle, ils se faisaient passer pour des passagers. Loin de tomber dans
le piége, les Rais, informés ou apprenant sur place la vérité, avaient la preuve tangible
de la violation des accords (3.

Les protestations d'Alger firent prendre a la Cour de Versailles certaines
décisions.

Aprés l'aventure du Gigel, en 1664, les négociations de paix trainaient en
longueur, en partie a cause de ce différend. Aussi, en 1666, Colbert facilita-t-il les
choses a Trubert en lui annongant: "Dans peu, il sera expédié une déclaration du Roi
pour rappeler tous les matelots frangais employés au service des princes étrangers. Et
l'on évitera autant qu'il se pourra qu'aucun sujet de Sa Majesté ne s'embarquera sur des
vaisseaux des nations avec lesquelles ceux d'Alger sont en guerre, qui cependant

exécuteront, je m'assure de bonne foi le traité" G4).

Effectivement, un ordre du Roi déclarait "que ses sujets matelots pris sur des
vaisseaux étrangers par des armateurs d'Alger et de Tunis ne seront pas rachetés des
deniers de son épargne” (). L'ordre du Roi resta lettre morte. Aussi, le Dey Hadj
Muhammad langa-t-il 2 Louis XIV cet avertissement le 23 septembre 1674. "Nous vous
avertissons aussi que vos sujets naviguent avec les vaisseaux de Livourne, de Génes, de
Portugal, d'Espagne, de Hollande et de Malte. Si nous les trouvons dans les navires de
nos ennemis, nous les prendrons, parce qu’ils se battent contre nos gens et en blessent et
en tuent. .. nous ne les considérons plus comme vos sujets..."

Cependant, malgré ces dispositions, les Rais mettaient la main lors des
vérifications, sur des Frangais au service de l'ennemi. Les preuves furent si
convaincantes que le consul d'Arvieux devait avouer: "Je suis toujours aux prises avec
les puissances de ce pays sur le chapitre des Frangais qu'on prend avec les banniéres de
leurs ennemis” (56). Et le probléme eut droit & une clause lors de la signature du fameux
traité de 1689.

(53): Au sujet des Frangais pris en mer sur des navires de Livourne, Génes ou du Portugal, voir Plantet,
Correspondance..., I, 72, 73,75,77,78,79.

(54): A.N.Aff.Etr. B1/115 doc. 69. Lettre du 12 novembre 1666.

(55): AN Marine B7/49, p. 274 (6 septembre 1666)

(56): A.C.CM. Série 1350, Lettre du 16 janvier 1675.
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L'article III précise que "tous les Frangais qui se trouveront dans les vaisseaux de
guerre ennemis d'Alger et qui seront mariés et habitués aux terres des dits ennemis, étant
pris dans tels vaisseaux, seront déclarés esclaves comme ennemis".

Sur les galéres napolitaines ou sur les batiments génois capturés par les Rais, il y
avait presque toujours des sujets de Sa Majesté (57). Chaque crise entre la Régence et la
France se terminait par des négociations lesquelles abordaient le probléme de ces marins
ou soldats au service de I'ennemi.

Le traité de 1801, reprend ce probléme: "Les Frangais saisis sous un pavillon
ennemi de la Régence, ne pourront étre faits esclaves quand méme les batiments sur
lesquels ils se trouveraient se seraient défendus, 4 moins que, faisant partie de I'équipage
ou soldats, ils ne fussent pris les armes a la main"(58).

b) Etrangers avec passeports francais :

Des matelots ou des agents d'un autre pays se faisaient remettre des passeports
supposés qui leur permettaient de se faire passer pour des Frangais.

La rupture entre la Régence et la France en 1760 était due a un incident qui peut
paraitre banal, mais qui était jugé, a I'époque, d'une gravité exceptionnelle. Le sieur
Philippe de La Pierre fut capturé sur un navire espagnol, muni d'un congé délivré par
I'Amirauté de Marseille. Le consul de France l'ayant réclamé, le Dey opposa un refus.
On alla aux renseignements et on apprit alors que ce faux Francais était un vrai
Espagnol, pilote, du nom de la Pedra...

Le Dey avait sans doute ses raisons quand il refusa de délivrer des passeports
pour deux bateaux caprayois destinés a faire le trajet de Corse en Italie pour le service
du Roi... 2 moins qu'ils ne fussent commandés par un Frangais 59,

Que de fois pourtant, on avait interdit aux consuls et aux négociants frangais
fixés a Génes ou a Livourne "de favoriser les mascarades des Italiens, propriétaires des
batiments et chargements que l'on envoie en Turquie et ailleurs comme appartenant a
des sujets du Roi a la faveur d'un capitaine et d'un petit nombre de matelots francais
que, par l'autorité d'un consul, on fait embarquer sur ces batiments" (60),

(57): A.G.G.A. Série A (1 A 68), mars 1759.

(58): Article VIII du traité du 7 nivdse an X (17 décembre 1801)
(59): AN.Aff.Etr. B III - 303, cahier 101.

(60): A N.Marine B 7/93.
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9- Collusion avec les ennemis d'Alger.

Les relations entre la France et 'Ordre de Malte étaient trés étroites. Aussi,
'appui militaire a la petite 1le était acquis de longue date. Cette aide servait a combattre
les Musulmans en général et les Maghribins en particulier. Des lettres patentes
autorisaient le grand maitre & construire des galéres 3 Marseille ou a faire venir de

France des mits, des vergues et autres piéces pour ses batiments (61).

Sous le pavillon de Malte, de nombreux Frangais furent engagés contre les
Musulmans. Citons entre autres, le chevalier Paul et le bailli Suffren. La noblesse de
Provence fournissait réguliérement d'importants contingents de chevaliers. L'ordre
- bénéficiait d'une implantation logistique appréciable.

A la bataille des Dardanelles, en juin 1656, c'est un Frangais qui engagea l'action
sous un pavillon étranger. Le chevalier Paul participa a plusieurs coups de mains et
transporta en Créte les troupes d'Almérigo de Modéne en 1660. De nombreux capitaines
de vaisseaux renforgaient les effectifs maltais. Inversement, lors de I'attaque de Gigel
(1664), on y trouvait des chevaliers de Malte.

En mer, une entente et une assistance entre les deux marines avait pu causer des
torts 4 la marine d'Alger. En 1728, une galére d'Oran fut repérée par un vaisseau du Roi,
sur les cotes d'Espagne. Le capitaine de ce vaisseau la signala a des corsaires maltais qui
en étaient a quelques distance. L'équipage, vingt six hommes, aprés avoir été conduit a
Malte, fut envoyé a Marseille pour servir sur les galéres du Roi, "& I'exception de deux
qui sont restés & Malte. Le Rais fut interrogé 2 Marseille" (62),

Mazarin laissa recruter, par des agents vénitiens, plusieurs centaines de marins
frangais et donna de quoi équiper une douzaine de vaisseaux. Il livra au consul de
Venise: quatre briilots de l'arsenal de Toulon en 1645. L'escadre de F. de Nucheze

combattait sous la banniére de cette république, en 1646 (62bis),

Les Vénitiens trouvaient en France les fournitures militaires et le matériel naval
qui leur manquait. L'arsenal de Toulon construisait pour eux des chébecs. Le duc de
Praslin voulait faire croire qu'il ne s'agissait nullement d'un armement en guerre, et
suggérait au consul "de ne pas se préoccuper des réclamations que les Algériens
pourraient adresser a la France a cet égard" (63),

Concernant Oran qui fut reprise en 1732 par les Espagnols, les Algériens se
plaignaient également de l'appui frangais en troupes et en matériel.

(61): A.C.CM. Série B, f° 346 v° Lettre de 1612.

(62): AN.Aff Etr. B III - 24, Lettre de Durand, Alger 22 mai 1729.
(62bis): La Ronciére, Histoire, V, pp. 243- 244.

(63): A.C.C.M. Série A A/85, Lettre du 30 mai 1786.
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Entre 1732 et 1734, trois bitiments frangais furent pris en mer par les Algériens.
Ils portaient des secours. Le premier fut conduit a Alger, le 25 octobre avec un
chargement de matériaux et provisions ¢4). Le second portait des munitions. Il fut a son
tour ramené a Alger. Le troisiéme, quant a lui, était muni d'un passeport pour Gibraltar,
mais il se rendait a Oran.

La réaction du Dey fut prompte et prit deux directions: les démarches
diplomatiques et l'action corsaire.

Ibrahim Dey protesta auprés du Comte Maurepas, secrétaire d'Etat frangais a la
Marine. "Il est vrai, lui dit-il, que pendant le siége d'Oran, un de nos corsaires ayant
rencontré une tartane frangaise chargée de chaux et d'autres choses propres a batir et sur
laquelle était embarqué le chevalier d'Aregger la prit et la conduisit a Alger; que les
papiers de la tartane et , en particulier, de ce chevalier ayant été examinés, il fut reconnu
qu'elle allait & Oran, qu'ensuite, ce chevalier ayant été interrogé en présence de votre
consul, répondit qu'il allait & Oran rejoindre sa compagnie [;] nous avons pris plusieurs
esclaves d'Oran qui tous se sont trouvés francais...

Si vous désavouez les faits, nous vous répondrons qu'il est impossible qu'un si
grand nombre de troupes avec leurs officiers bien armés soient passés au service d'une
puissance étrangére sans la participation de leur prince ou du moins de
leur ministre"(65).

Au consul Lemaire, le Dey langa ce défi: "Je suis prét a faire ce qu'il faut pour
me défendre !".

Les opérations de course reprirent alors. Un batiment frangais fut capturé & Saié.
Il était chargé de denrées pour Lisbonne et Cadix. Et une tartane génoise prise devant
Fréjus (66),

L'ambassadeur de France a Constantinople, M. de Villeneuve, porta a la
connaissance du Grand Vizir I'action des Algériens en Méditerranée. Il saisit également
la présence, a Istambil, du Grand Muphti d'Alger pour lui demander son concours. Mais
au sujet des Espagnols envoyés a Oran sur des batiments frangais, le Muphti répondit
qu'il s'agissait bien de soldats avec des armes et des munitions de guerre destinés a

(64): AN.Aff Etr. B III - 24, Lettres du consul Lemaire, 11 et 28 octobre, 10 novembre 1732.

(65): Plantet, Correspondance, II, 177-178.

Au sujet des militaires déserteurs d'Oran, Dubois-Thainville affirme que sur 105, il y avait 56 francais
(A.N.Aff Etr. Mémoires et Documents, t. 14).

(66): Pour faire libérer les passagers espagnols de la premiére prise, le consul B.Lemaire, proposa aux
Algériens la restitution par I'Espagne des effets des sujets de la Régence ayant fait naufrage dans la baie
de Gibraltar.
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renforcer une place ennemie. Ils étaient donc de bonne prise suivant l'usage observé,
méme parmi les chrétiens(67),

10- Fuite organisée de captifs chrétiens.

Beaucoup de captifs travaillaient pour le compte de la marine. C'est & ce titre,
que leur fuite intéresse notre sujet. Une fois dans le port d'Alger, certains capitaines
préparaient et organisaient l'évasion des esclaves, le plus souvent dans le dessein
d'enlever aux chantiers navals de bons artisans et techniciens. Et comme "l'opération se
déroulait dans les parages du port ou dans la rade", la marine se sentait visée et
réagissait.

Sil est trop long de faire l'historique de ces tentatives individuelles ou
collectives, il est néanmoins utile d'en énumérer les plus sensationnelles (67bis),

En 1673, le capitaine Almeras, & la téte de huit vaisseaux de guerre, se présenta
devant Alger, jeta l'ancre et se porta directement vis a vis du port et sous le canon de la
ville. On lui demanda de s'éloigner, mais les esclaves, voyant les batiments sous le

canon, tentérent leur chance. Plusieurs réussirent leur coup(6%),

On s'était demandé, en 1682, pourquoi le Dey avait saisi deux barques venues
de Majorque avec leurs biens et leur équipage conduit en captivité. On apprit ensuite,
que des prétres séculiers et réguliers et d'autres esclaves, s'étaient enfuis sur une frégate

envoyée de Majorque a cet effet(69).

Les gardes cOtes d'Alger signalérent, en 1731, un mouvement suspect d'une
tartane qui faisait partie de la mission de Duguay. Elle parcourait la rade "fort prés de
terre, tantdt avec une voile, tantdt avec deux". C’était des signaux pour les esclaves dont
deux s'étaient sauvés la veille et se trouvaient déja sur les vaisseaux frangais (70). En
aoiit 1748, un capitaine de chébec espagnol, nommé Spadilla, depuis trois ans dans les
fers, servait le consul anglais, trouva le moyen de s'évader sur un navire vénitien (71).

Il faut remarquer que la chance ne souriait pas tout le temps aux candidats a
I'évasion. Aprés avoir minutieusement préparé leur plan, ils se faisaient arréter a la
derniére minute dans nombre de cas.

(67): AN.Aff Etr. BIII - 24, {° 99 (mai 1734)

(67bis): Sur ces évasions, leur préparation et leur exécution, Turbet-Delof, 'A.B., pp. 120-121.

(68): AN.Aff Etr. B1/115.

Plantet, Correspondance..., [, p. 70, Lettre de Hadj Muhammad Dey a Louis XIV.

Almérias fut envoyé a Alger pour demander des réparations. Sa mission fut un échec a cause d'une fuite
d'esclaves.

(69); A.C.C.M. Série J 1351 (janvier 1682).

(70): La Condamine qui faisait partie de la mission reconnait les faits, R.A., 1954, p. 367.

(71): Valliére, "Textes...". p. 71.



44

En 1748, quelques esclaves frangais et espagnols ayant rassemblé des armes, de
la poudre et des biscuits dans un magasin de la marine "ou ils avaient la liberté d'entrer"
projetaient de se saisir d'un navire du port pour s'y embarquer et s'évader (/2). Le plan se
termina par un échec et une punition sévere.

Ces évasions répétées tendaient l'atmosphére et augmentaient les récriminations
a I'égard des nations chrétiennes.

Signeley prit l'engagement de ne plus faire sauver des esclaves "aux rades
d'Afrique par les chaloupes des capitaines frangais" (73). Avec des pressions et des
représailles, les Algériens obtinrent plus. Méme arrivés a la nage jusqu'aux batiments
chrétiens, les captifs étaient rendus au gouvernement.

Lors de la visite de M Revest, commandant le vaisseau du Roi "Le Content”
devant Alger, l'officier déclara qu'il renverrait tous les esclaves qui viendraient se
réfugier a son bord. Il accepta que "quatre chaloupes algériennes fussent mouillées de
garde autour de son vaisseau (74),

M. Keppel, commandant une escadre anglaise arriva le 9 aolt 1749 a Alger avec
plusieurs officiers. On lui demanda sur le champ trois esclaves qui s'étaient évadés dans
un de ses vaisseaux. Il refusa. Le Dey lui fit dire que suivant le dernier traité, la cour de
Londres avait renoncé au droit de donner asile aux fugitifs afin d'obtenir la fixation des
droits de douane a 5% au lieu de 12%. A M Keppel de choisir et M. Keppel consentit a
renvoyer les captifs (75).

Un mémoire du Roi:

"Pour servir d'instruction au chevalier de Villarzel, capitaine de vaisseau, veut
donner satisfaction aux Algériens en refusant l'asile aux captifs. Suite, dit-il, a plusieurs
plaintes trés vives de la part des puissances de Barbarie et principalement de celle
d'Alger, concernant les esclaves qui, ayant été regus a bord des vaisseaux de Sa Majeste,
ont prétendu profiter de la streté qu'ils avaient acquise sous le pavillon du Roi [...] I ne
s'agit point en cela d'esclaves francais mais d'esclaves en général. Etant leur bien, c'est le
leur enlever que de favoriser ces sortes d'évasions et si, d'une part, il convient en

(72): AN.Aff ETr. B III - 303, cahier 101.

(73): AN.Aff Etr. B III - 305. Mais il se réserva le droit de ne point refuser dans les vaisseaux francais

ceux qui s'y sauveraient a la nage.

(74): AN.Aff.Etr. B III - 305, piéce n° 20 (octobre 1748). La note ajoute "A la vue du vaisseau. plusicurs

esclaves tentérent de se sauver a la nage, mais le Dey n'a pas voulu les punir disant qu'il était naturel a

I'homme de chercher sa liberté et qu'il en ferait autant. Un Espagnol, s'étant sauve a la nage. la nuit. fut
_accepté. Cette visite coincida avec l'arrivée des six Algériens d'Angleterre.

(75): AN.Aff Etr. B III - 303, cahier 101.

A.C.CM. Série J 1365 (1749).
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I'honneur du pavillon du Roi de ne point se départir de l'asile que les esclaves sont
censés y trouver, il est important, d'autre part, d'empécher qu'il n'y en ait qui viennent
s'y réfugier"(76).

11 est intéressant de remarquer que les traités conclus au XVIII®Me siécle, entre la
Régence et certains Etats d'Europe, obligent les capitaines de vaisseaux mouillés dans la
rade de la capitale de rendre les captifs évadés, qu'ils soient découverts avant le départ

ou & l'arrivée en terre chrétienne (77),

11 - Le salut du pavillon frangais

L'idée est d'origine britannique. Aux yeux des Anglais, la mer "par le droit de
nature et des gens" n'est pas commune a tous. L'Angleterre en réclamait la souveraineté.
Bien avant le XVII®me siécle, tout navire étranger baissait pavillon devant les couleurs
anglaises en mer du Nord. Le salut impliquait les honneurs de la mer, le droit de
propriété exclusive et le droit de péche et de navigation.

Au XVII®me sigcle, ' Amiral Blake regut l'ordre d'exiger des vaisseaux de guerre
hollandais, le salut du pavillon et de visiter les navires marchands. La loi du plus fort la
réglait seule.

Louis XIV voulait, lui aussi, imiter les Anglais. "Sur terre et sur mer, a la Cour
des rois comme a la surface des flots, la France prétendait que toutes les autres nations
doivent lui céder" (7®. Le Roi Soleil voulait étre le maitre de la Méditerranée. En
parlant des parages de la Corse, il disait "mes mers m'appartiennent en souveraineté".
En 1698, une ordonnance royale sanctionnait les modalités du salut.

Ordre fut donné a la marine royale "..qu'a l'égard des vaisseaux de guerre
particuliers de Hollande, Venise, Génes et des villes d'Alger, de Tunis et Tripoli, Sa
Majesté veut qu'ils [ses vaisseaux] leur demandent le salut et qu'ils y forcent ceux qui le
refuseront s'ils croient pouvoir le faire avec avantage" (7%). En mai 1684, I'éventail des
navires devant saluer le pavillon du Roi Soleil s'élargit encore: "le réglement de 1665
doit étre appliqué et que le sieur chevalier de Tourville se le fasse rendre par toutes les

(76): AN.Aff Etr. B III - 305, p. 62 (mai 1752).
(77): Traité algéro-danois de 1746, article 11.
Traité algéro-hambougeois de 1751, article 11.
Traité algéro-vénitien de 1763, article 11.

Le gouvernement d'Alger prit une mesure efficace pour freiner les évasions. Obligation fut faite aux
navires étrangers de mouiller loin du port.

Le neveu de Duquesne, venu a Alger en 1717, dit dans son Journal: "Quoique nos vaisseaux fussent
mouillés 3 prés de deux lieues de la ville, plus de soixante esclaves tentérent de s'y sauver [...] sept sont
arrivés, les autres furent noyés".

(78): La Ronciére, Histoire..., V, p. 390.
(79): A.N.Marine B7/49, p. 604.
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autres nations i I'exception des seuls Anglais". Et par l'ordonnance du 15 avril 1689, le
Roi défendait a ses officiers, commandants de vaisseaux, "de saluer les premiers
vaisseaux des autres puissances et leur enjoignait 'ordre d'exiger le salut et de les y
contraindre par la force s'ils refusaient sur quelque mer ou céte que ce fut la rencontre".

Quelle fut alors la position de la Régence ?

Le Salut des batiments frangais dans la rade d'Alger fut théoriquement réglé par
le traité de 1689. L'article 29 l'avait abordé: "Toutes les fois qu'un vaisseau de guerre de
'Empereur de France viendra mouiller devant la rade d'Alger, aussitdt que le consul en
aura averti le gouvernement, le dit vaisseau de guerre sera salué, a proportion de la
marque de commandement qu'il portera par les chiteaux et forts de la dite ville et d'un
plus grand nombre de coups de canon que ceux de toutes les autres nations, et il rendra
coup pour coup.”

Pour ce qui est de la mer, l'article dit briévement que "pareille chose se
pratiquera dans la rencontre des dits vaisseaux de guerre".

Mais dans la pratique, les choses se passérent autrement. Les batiments d'Alger
ne semblent pas avoir été disposés a reconnaitre au Roi "cette souveraineté sur la mer"
et le monarque s'y était résigné.

Une lettre au sieur Dusault fait le récit d'un incident survenu en mer: "M.de
Blanc qui arrive 4 Toulon avec les vaisseaux du Roi "Le Sérieux" et "Le Fleuron" a
rencontré sur le cap de Gatte, trois vaisseaux d'Alger qui se sont retirés a force de voile
et n'ont ni salué, ni envoyé a bord quoi qu'on eut arboré le pavillon et tiré le coup de
cancn d'assurance. Je les aurais poursuivis et combattus sans les ordres parvenus que Sa
Majesté a donné a tous ses officiers commandant ses vaisseaux de ne faire aucun trouble

a ceux d'Alger qu'ils rencontreraient mais de les secourir..." (80),

(80): A N.Aff Etr. B2/87 (1692)



Chapitre XX1

LA PAIX PAR LES PRESENTS

Comment calmer l'ardeur de la marine d'Alger? La politique de la canonniére ne
faisait que durcir les positions de la Régence. Le défi lancé aux grandes puissances, le
role de plus en plus imposant joué par la marine dans la conduite des affaires de 'Etat et
dans l'activité de la Méditerranée avaient contraint les adversaires a plus de souplesse:
obtenir par I'argent ce qu'on n'a pu avoir par la force!

Les Etats les plus forts, les monarques les plus orgueilleux, les Papes, les
Empereurs "qui ne parlaient qu'a Dieu", les Doges, I'Angleterre maitresse des océans,
les Ftats-Unis, se décidérent a parlementer et & courtiser les Deys et leurs Rais et a s'en
accommoder.

Aprés les avoir méprisés et combattus, on était heureux de leur plaire et de les
satisfaire. On achetait cher leurs faveurs, car on s'apercut que la paix était plus
avantageuse que la guerre.

Les affaires de Marseille ne pouvaient bien marcher sans les bonnes dispositions
d'Alger. Le consul Durand dut le rappeler plus d'une fois aux Echevins de la ville
phocéenne: "Vous devez considérer Messieurs, que quoique cette place semble a charge
au commerce, ne s'y faisant presqu'aucun négoce, que cependant d'elle dépend la sireté

du commerce de France et principalement de Marseille (1).

Main tendue, échange de présents, lettres amicales, manifestation de courtoisie,
politique de la carotte pour faire oublier celle du baton, telle fut la conduite des rois et
princes chrétiens avec le gouvernement d'Alger.

1- Les présents

Pour dissiper les nuages dans les relations, créer de nouvelles dispositions dans
les rapports, il fallait se connaitre, se reconnaitre, s'entendre, tisser des amitiés
personnelles, multiplier les missions, nouer des relations d'affaires et saisir chaque
occasion pour exprimer sa bonne foi et sa volonté de collaborer.

Puisque les traités conclus ne résistaient guere aux secousses politiques et aux
malentendus, il fallait adopter d'autres moyens. Ainsi, aux échanges de coups se

(1): Grammont, Correspondance des Consuls, p. 59, Lettre du 18 octobre 1698.
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succédaient des échanges de cadeaux. Les objectifs visés étaient la sauvegarde du
commerce et de la navigation.

Apreés la débicle francaise devant Gigel en 1664, Colbert remit au négociateur
Trubert "six mille livres de fonds par le Roi pour étre employés en présents en Alger, &
ceux qui pourront davantage contribuer a l'affermissement de la paix et a une rupture
avec |'Anglais et le Hollandais..." ().

Dans leur correspondance, les souverains et les consuls en poste a Alger,
justifiaient I'usage des présents comme "moyen de disposer favorablement ces gens 13"
ou pour maintenir 'amitié et la bonne intelligence entre les Frangais qui font le négoce
et le trafic a Alger et les puissances du dit pays" On cherchait également "des
assurances que la République aurait de sincéres intentions de se conformer aux traités de
paix et qu'elle ne donnerait a l'avenir aucun lieu de se plaindre". Les présents
entretenaient les Deys et les puissances "afin de les mettre toujours plus dans les intéréts
de la nation".

Calculs politiques et arriére-pensées n'échappaient a personne. "Les présents, dit
une note du Comité de Salut Public, quoique destinés a nous frayer la route des
négociations importantes, paraitront étre plutdt l'effet de notre générosité. Les moyens
de communication entre les cotes de France et celles de Barbarie seront devenus plus
slrs et plus fréquentés”. Souvent ces dons servaient & créer un climat favorable a la
signature d'un traité de paix ou d'une transaction commerciale, tel l'achat de blé.

A - Présents de la France:

Contrairement a des affirmations souvent affichées (3), le Roi de France, ses
Ministres, la Chambre de Marseille, les consuls en poste a Alger, plus tard la
République, ne manquaient pas les occasions "de faire le plus de plaisir" aux dirigeants
d'ici.

En 1629, au lendemain de la signature du traité de paix, Sanson Nappolon regut
la valeur de 18.041 livres d'étoffe "pour faire les dits présents suivant le dit ordre de la
dite Majesté" (). Un autre document concerne "le remboursement au sieur Lemaire [...]

(2): AN.AffEtr. B 1 - 115, Lettre de Colbert, Paris 11 avril 1668, Une autre du 4 mai va dans le méme
sens.

(3): Dancour, Relation de voyage du sieur..., publié par J.P.Vittu, sous le titre "Document sur la Barbarie
en 1680-1681", C.T. 99-100, 1977.

L'auteur prétendait que la France ne payait rien aux Algériens, (p. 318). M.Colombe, contre toute
évidence, écrit que "les croisiéres que ces deux puissances (la France et I'Angleterre) organisérent en
Méditerranée, contribuérent cependant au déclin de la course... D'autres pays, la Suéde, la Hollande, les
Etats-Unis achetérent 4 prix d'or, 1a liberté de leur navigation" (Initiation a I'Algérie, p. 210).

Sur les présents des nations chrétiennes, Venture de Paradis, Alger..., R.A., 1897, pp. 89-94.

(4): A.N.Marine B7/49.
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montant de la dépense faite par celui-ci a 'occasion de I'envoi d'une tartane a Alger,
pour le bien du service [...] dépenses d'intérét général pour entretenir la paix et pour le
bien du commerce" ().

Le négociateur Dusault "eut le soin de s'attacher par les présents tous les
officiers du Diwén, sans en oublier un seul". Indépendamment des gratifications
habituelles, il remit a chacun des grands écrivains "des chemises & la turque garnies de
dorures et soies, des draps de Hollande, quatre paires de pistolets et huit barils de
miel"(®).

En 1700, le consul Durand regut les présents "a offrir au nouveau Dey, présents
nécessaires de faire aux nouvelles puissances de la République [...] affaire importante
dont le retardement pourrait devenir préjudiciable au commerce".

Louis XIV fit parvenir au Dey, en 1711, "vingt deux aulnes et demie de drap fin
de différentes couleurs, et vingt aulnes d'étoffe d'or brochées"().

Quand la Chambre de Commerce tardait d'envoyer quelques objets de valeur,
elle était rappelée a l'ordre. Maurepas le dit aux Echevins de la ville: "Le sieur Durand
m'a écrit, Messieurs, le 7 novembre [1724] que, n'ayant point encore regu le fusil et la
paire de pistolets que vous lui avez adressée (sic) pour le Dey d'Alger, il s'était dispensé
de les donner attendant ce fusil et ces pistolets parce que c'est la partie qui doit faire le
plus de plaisir a ce Dey. Si vous n'y avez pas pourvu, 1l est nécessaire que vous fassiez
cet envoi, le plus tdt qu'il sera possible. Il marque que l'occasion de les donner aurait
été favorable dans celle de lui faire compliment sur le caftan de Pacha que le Grand
Seigneur lui a envoyé par un capigy Bachi, ce qu'il prétend n'avoir pu faire qu'en lui
présentant un caftan d'étoffe d'or qu'il dit avoir acheté a son trésorier” ®.

Et deés I'annonce de la victoire algérienne sur les Tunisiens, en juin 1755, le
consul accourut remettre au Dey une veste de drap ).

(5): A.C.CM. Série B 6 f° 132 v° 30 septembre 1700.

Le nouveau Dey en question est Mustapha (1700-1705) surnomm¢ " Barbe Fourchette".

D'autre part, les présents offerts au Dey étaient versés au Trésor Public (AN.Aff Etr. Mémoires et
Documents, t. 9)

(6): Plantet, Correspondance..., I, p. 386, Lettre de Cha'bane dey a Louis XIV, note 1.

(7): AN .Marine B7/89 £°5 (25 mars 1711) et ° 58 v° (4 avril 1711); passeport pour faire acheminer de
Paris 4 Marseille les dits présents. L'aune est une ancienne mesure de longueur. A Paris , elle valait
environ 1,188m.

(8): 11 s'agit de Kor 'Abdi Dayi, investi en 1723.

Sur les présents offerts au Dey par la chambre de Commerce de 1724 a 1725, Y'article de J.Reynaud,
Rev, de la Chambre de Commerce, n° 568, octobre 1947, pp. 30- 32. Sur les présents que le consul de
France doit faire a son arrivée a Alger, A N.Aff.Etr, B III - 305, pi¢ce n° 34 du 24 janvier 1749.

(9): Valliére, in "Textes...", p. 138.
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A Muhammad ibn 'Uthman, on offrit, en 1766, "un diamant pour la valeur de 10
4 12.000 livres" (10),

Quand ce dernier fit construire en 1789 "une vaste et superbe maison", le Consul
de France estima dans une correspondance "qu'il serait convenable de lui faire présent
de deux superbes rideaux en or et en argent pour omer cette maison "car il est des
présents de convenance qu'il est & propos de faire de temps en temps et celui-la peut étre
mis au nombre de ces derniers"” (11).

Son successeur Hassan regut, en 1791, "un diamant de la valeur de 24.000 livres
"qu'il est d'usage d'offrir dans les circonstances semblables.." et une letire de

LouisXVI2),

B - Présents des autres puissances:

Ratification de traités conclus, avénement du Dey, fétes religieuses, victoires
remportées par Alger, heureux événements dans le pays ou chez les membres influents..
tout était prétexte a des gratifications diverses.

1- L'empereur d'Autriche, Frangois II grand Duc de Toscane, apres l'accord de
1748, envoya dans une cassette garnie de diamants, une montre d'or enrichie de
brillants(13). I autorisa les Algériens a se réfugier avec leurs navires dans tous les ports
de Toscane en cas de tempéte ou de poursuite de la part de leurs ennemis.

En 1823, ce pays obtint, grice a l'entremise de I'Angleterre, la paix avec la
Régence moyennant un présent consulaire de 25.000 piastres fortes.

2- La Hollande fut un des grands pays fournisseurs de cadeaux "Les Hollandais,
écrit Shaw, ont grand besoin de cultiver la bonne intelligence [avec les Algériens] en
leur faisant un présent tous les ans, moyen qui leur a parfaitement réussi jusqu'a présent”
(14)_ Jalousant la France, les Pays Bas avaient envoyé a Alger, en 1623 et 1626, comme
ambassadeur auprés des Pachas, Cornelis-Pinacker "pour essayer d'obtenir des
avantages particuliers". Au XVII®me siécle I'entente n'était pas difficile a réaliser. Les
deux pays avaient un ennemi commun : Louis XIV. Plusieurs traités de paix et de
commerce furent signés. En 1662 avec I'Amiral Ruyter et en avril 1679 l'accord négocié
par le médecin Thomas Hées qui résida a Alger d'octobre 1675 a mai 1680.

(10): AN AffEtr. BIIT - 22.

Signalons que le Dey envoya au Roi "Trois superbes chevaux".

(11); A.N.Aff Etr. Mémoires et Documents, Afrique, p. 200, Lettre du 20 septembre 1749.

(12): Devoulx en évalue le prix a 26.000 livres. Quant 2 la lettre, il dit que l'original fait partie de la
collection de manuscrits de la Bibliothéque Publique d'Alger (Archives du Consulat ...p. 128).

(13): Valliére in "Textes...", p. 75

(14): Voyage.., I, p. 413.
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La coopération entre Algériens et Hollandais, concrétisée par la fourniture du
matériel naval, provoqua le courroux de Louis XIV. Il accusa les juifs de Livourne d'étre
des intermédiaires efficaces. En effet des vaisseaux hollandais accostaient de temps a
autre a Alger avec des cargaisons de poudre, de fusils, de gros méts, de cébles etc... (19,

Fournitures d'armes contre traité de paix telle était la politique des Deys. Aussi,
la correspondance des consuls de France en poste 4 Alger, 4 Malaga ou a Livourne
contient de nombreux détails sur les matériels envoyés aux Algériens (16),

En 1746, trois navires escortés par des vaisseaux de lignes arrivaient chargés de
différents matériels : grands mats, grandes piéces de bois de bordage, milliers de poudre,
grelin, piéces de toiles a voiles etc...

Apres chaque rupture, les Hollandais imploraient la paix en y mettant le prix et
le Dey de dire: "la loi de Muhammad ordonnait de I'accorder a ceux qui la demandent".
an

Le lecteur trouvera dans Devoulx : Archives du Consulat Général de France a
Alger, p- 53, la liste des présents que les Hollandais et les Suédois ont apportés les 29
janvier et 15 mai 1749.

Rhyust, commandant de vaisseau de guerre hollandais se présenta en 1751 avec
"beaucoup de bijoux et plusieurs pieces de drap qu'on évaluait a prés de 60.000 livres".
Trois ans plus tard, deux autres batiments étaient porteurs de présents: "bagues de
diamants, pendules, montres, draperies, piéces de toile, mouchoirs des Indes..." (18)

Quand les tensions entre les deux pays devenaient sérieuses et que la navigation
pouvait en souffrir, la Hollande faisait appel au Grand Seigneur.

En juillet 1755, "deux envoyés turcs dépéchés par Soulayman Captan Pacha
firent savoir a cette Régence que les Hollandais étaient préts & donner tout ce que la
Régence souhaitait pour avoir encore la paix avec elle" (19)

Apres de difficiles négociations, le traité de 1757 fut enfin conclu et les envois
d'armes et de munitions affluérent a Alger.

(15): ANN. B 7/1, Letire de Madrid, 15 juillet 1709.

(16): A.N.Marine b7/4 {° 258, Malte 27 janvier 1710.

- A N.Marine B7/5 f° 155, Lettre de Malaga, 22 avril 1710.

- A.N.Marine B7/4 f° 11 v°, Lettre du consul de France a Malaga, 10 décembre 1710.
- A.N.Marine B7/8 F 66, Lettre du 15 janvier 1711.

- AN.Marine B7/8 F 294, Lettre de Livourne, 12 mars 1711.

(17): AN.Aff. Etr. Marine B 7/ 49, p. 535, mai 1724.

(18): Valliére (A.), in "Textes...", p; 96 et p. 122.

(19): A.C.CM. Série J 1365, Journal
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3 - Le Danemark, lui aussi, avait besoin de sa paix avec les Deys. Aussi les
vaisseaux de guerre et des navires marchands danois apportaient tous les ans les
redevances de la cour de Copenhague en application des accords . Les traités de
1747(20), 1748 et 1749, stipulaient tous l'envoi de fournitures militaires diverses:
canons, boulets, mortiers, poudre, mits, cables, cordages, vergues...

On signalait en février 1748 “l'arrivée d'un vaisseau danois apportant "le
complément du matériel dont une partie fut envoyée en 1747" (21). Quelques mois plus
tard, deux batiments vinrent avec leurs dons. Puis une frégate commandée par
M.Hoogland livrait ses présents "offerts annuellement et qui consistaient en munitions
de guerre et effets propres aux constructions des navires" (22).

En septembre 1751, le commandant d'un navire danois accompagnant les
présents, remit au Dey une lettre de Sa Majesté, lui témoignant le désir qu'elle avait de
vivre en bonne intelligence avec les Etats d'Alger. Le consul Hamekin, ne donnant pas
entiére satisfaction au Diwan, la missive indiquait que le souverain du Danemark était
déterminé a le remplacer par un autre "plus agréable au gouvernement d'Alger" 23),

4 - La Suéde avait ses intéréts en Méditerranée et dans 1'Atlantique. Ses navires
couraient de grands risques. L'appui ou la neutralité de la marine d'Alger étaient
nécessaires.

Elle dépécha en 1731, 800 barils de poudre, 8 gros cables, 50 mats, 800 fusils,
40 piéces de canons et 8 000 boulets.

En 1747, un autre chargement arrivait a Alger. Il consistait en 70 mats, 903
cibles pour bordage, 170 lattes, 294 barils de poix, 50 milliers de poudre, 19 cébles, 80
grelins, 200 barils de goudron, 20.000 boulets de 6, 12 et 18 livres (29, Les envois
suédois ne furent guére interrompus. En 1814, "il est arrivée a Alger un navire escorté
par un brick de guerre de la méme nation portant des présents en chanvre, goudron
matures au Dey..." (25)

(20): Copie en frangais, A N.Aff Etr. B I11 322, 10 aofit 1746 (22 Radjab 1159).
22 articles, signé sous Ibrahim Pacha. les négociateurs danois étaient: le comte Urbrich Adolphe,
Chambellan et ses conseillers. Du cbté algérien, il y avait le Diwan et les dignitaires de la Regence.

Les présents a offrir étaient: 500 gx de poudre A canon, 8000 boulets de canons de différentes
grandeurs, 25 petits cébles, 10 ditto 4 12 pouces et 50 perches pour rames de galéres.

Le roi de Danemark ayant offert des mortiers non satisfaisants, le Dey fes renvoya en faisant
remarquer que ces armes ¢taient en fonte ajoutant "qu'on n'acceptait que des mortiers de bronze". 1l
donna "six semaines pour réparer cette erreur”.

(21): ANAffEtr. BIII -303 c. 101.

(22): AN Aff.Etr. B 1II - 305, p. 37, Lettre du consul Lemaire.
(23): Valliére, in "Textes...", p. 96

(24): Devoulx, Tachrifat, p. 42.

(25): AN.Aff Etr. Marine B 7/89 {° 14.
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Quand l'ambassadeur algérien Muhammad Khidja Sentarley "quatriéme
secrétaire du diwan" partit en Angleterre dans le cadre d'une mission, il fit le voyage
aller et retour sur un vaisseau suédois appartenant au consul de Suéde (26).

5 - Les Anglais e faisaient pas exception. Ils disputaient &prement & la France
les faveurs d'Alger. La Cour, par l'intermédiaire de ses consuls ou envoyés, distribuait
"des présents magnifiques" dont les pendules, les montres, les bagues et autres bijoux
d'Angleterre d'une valeur élevee.

Cependant, c'était l'aide militaire qui était appréciée le plus. Londres proposait
toutes sortes d'agrés, d'apparaux, du fer, du soufre et du salpétre.

Sous le régne de Muhammad Pacha, le roi envoya en 1797 (1201 de I'H) parmi
d'autres présents "4canons du calibre de 40 livres avec le matériel suivant : 4 affits avec
roues et essieux, 200 barils de poudre cerclés en cuivre, chacun contenant un demi-
quintal, 400 boulets du calibre des canons... 4 étuis renfermant les aiguilles et les vrilles
destinées a dégorger la lumiére des canons, 4 boutefeux, 4 poudriéres pour amorce avec
dégorgeoir, 9 tampons, 8 méches, 8 barils pour méches, 2 mesures en cuivre contenant
chacune 16 livres de poudre, 25 sacs contenant chacun 4 sacs de mitraille et d'une
éponge pour chaque canon" 27).

Le mathématicien frangais, La Condamine séjournant a Alger avait fait déja
remarquer "qu'il ne venait pas un vaisseau anglais ou hollandais qui ne fit au Dey

quelque présent" (28)

Cette participation a I'armement d'Alger remonte loin. Sanson Napollon écrivant
d'Alger 3 d'Herbault secrétaire d'Etat francais, le 12 décembre 1626, disait que "la paix
que les Anglais et Flamands ont fait en cette ville, n'a été que pour préjudicier aux
chrétiens ayant apporté toute sorte de munitions de guerre..." 29,

En 1751, les cadeaux remis par Keppel étaient estimés a 40.000 livres. "Une
pareille générosité, dit le consul Lemaire, m'a mis la puce a l'oreille [...] Jai appris,
ensuite, que I'Angleterre a toujours été dans l'usage d'envoyer ces sortes de présents a
chaque mutation de Deys, et que, ne I'ayant pas fait depuis que celui-ci est installé, et
supposant que cette négligence a été la cause de l'insulte et dépravation commise a
l'égard du paquebot de Lisbonne, elle a voulu la réparer afin de ne pas tenir, davantage,
les Algériens en mauvaise humeur" 30),

(26): A.C.C.M. J 1365, Journal 1749.

(27): Devoulx, Tachrifit, p.42

(28): Voyage.... B A., 1954, p. 372

(29): Marine’B 7/49.

(30): A.C.C.M. Série J 1365, Lemaire, Journal, juin 1751.
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L'incident eut lieu en 1786. Une frégate portugaise coula dans la rade de
Gibraltar un navire algérien. Le commandant de la place mit I'équipage sur un bateau
marchand en partance pour Alger. Bien mieux, il chargea un officier de demander au
Dey a quoi pouvait monter le dédommagement.

“La réponse était 40.000 livres, tout compris, dit Venture de Paradis. A la suite
de cet accommodement, M. Langhien, consul anglais écrivit 3 Londres que les
Algériens avaient ét€ si raisonnables dans cette affaire et avaient fourni pendant la
demniére guerre, tant de provisions a Gibraltar, qu'ils méritaient une reconnaissance de la
Cour. On envoya une frégate qui apporta quatre canons de bronze, quarante huit livres
de balles, de la poudre et des boulets ramés. Ce présent était estimé a 50.000 écus au
moins" GD,

Si en 1816, I'Angleterre remporta sur Alger un petit succes, elle ne fut nullement
exonéree du tribut annuel puisqu'elle dut continuer & payer au Dey, six cents livres
sterling a chaque renouvellement de consul (32).

Quant a I'Espagne, dont les anciens souverains avaient fait le serment de ne
jamais faire la paix avec I'Islim et qui critiquérent ou menacérent, dans le temps, les
cours d'Europe pour avoir trouvé des arrangements avec les Deys, elle se plia bon gré,
mal gré aux usages notamment lors du changement de consul.

La Régence était accoutumée par la Cour de Madrid a recevoir de gros présents,
principalement des fortes sommes en numéraire 33), a4 chaque mutation consulaire. Elle
dépensa, depuis le projet d'accord de 1772 avec Alger, "plus de cinq millions de piastres
fortes tant en présents qu'en dons gratuits".

A c6té de la contribution matérielle, I'Espagne cherchait a plaire par les services
rendus. Un brigantin ayant été pris par une escadre francaise et conduit dans un port
espagnol, fut restitué aux Algériens par les Espagnols. L'ingénieur de marine envoyé par
la Cour & Alger, était bien 4 la solde de Madrid (34).

Les Etats Unis d'Amérique ne pouvaient échapper a la régle. La lettre de
J.Adams a Livingtone plaidait en faveur d'un tribut annuel a payer a la Régence. "Il
conviendrait, disait-il que le congrés se mit en mesure de traiter avec ces corsaires. Leur
coutume [...] consiste a se faire remettre des présents par les Ambassadeurs qu'on leur
envoie. Ainsi le Grand Pensionnaire de Hollande m'a dit que la République payait &
Alger une somme annuelle de 100.000 dollars. J'espére que vis a vis de nous, ils [les
Algériens] se contenteront d'une somme inférieure qui n'en constituera pas moins, si

(31): Venture de Paradis, Alger au XVIIIéme siécle, R.A., 1897, p. 84.

(32): Dupuy, Américains et Barbaresques..., p. 5.

(33): A N.Aff.Etr. Mémoires et Documents, t. 9

(34): AN.Aff Etr. Mémoires et Documents, t. 10 (Mémoire de Hulin, t. 5, Afrique).
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petite soit-elle, une charge pour nous, étant donné I'état de nos finances" 35). En 1797,
un corsaire espagnol s'empara d'un bitiment américain qui portait des documents et des
présents en vue de faciliter les négociations avec le Dey (36).

2 - Les bénéficiaires
Ils se trouvaient dans la classe des décideurs et leurs familles:

Les femmes du Dey et les dignitaires avaient leur part de ces présents. Un jour,
la premiére dame "regut une tabatiére et des éventails" 37).

Le comité du Salut Public, créé par la convention, sur des présents évalués a
120.000 francs, I'épouse du Dey se fit remettre "un bijoux en brillants de 24.000
francs"(38).

Les parents du Chef de la Régence, gendre, beau pére... n'étaient pas oubliés. En
1724-1725, la belle fille de ce dernier ainsi que les épouses des Beys d'Oran et de
Constantine regurent "des draps d'or pour caftan, draps écarlates des Gobelins, draps
"mahou" 39). Le tout fit Ia joie de ces dames.

Quand le Kaznadji "premier ministre de la Régence" et le Khaznadjar marierent
leurs enfants, tous les consuls établis a Alger, s'empresserent de faire des présents aux
deux dignitaires. Le consul de France ne pouvait échapper a l'usage et a I'exemple des
autres diplomates. Le Roi de France approuva la dépense de 1.000 écus pour l'achat de
deux bijoux a remettre au nom de S.M (40) aux deux ministres "comme des marques de
bienveillance".

Les autres personnages influents bouloukbachi, secrétaires, portier du palais,
capitaine du port, chef des canonniers...avaient, eux aussi, leur part des donatives... " des
solitaires de cent Louis piéce..." des montres  répétition enrichies de diamants a double
boite, facon anglaise et d'une forme plate attendue que les mahométans portent leur
montre dans une poche sur leur poitrine, d'autres montres d'or simple mais toujours de la
méme forme", le tout accompagné de beaux tissus.. des piéces de drap vert, bleu de roi,
écarlate, pourpre... des étoffes d'or et d'argent (41).

Une autre fois, sur rapport du Ministre des relations extérieures Bonaparte, alors
premier consul, prit un arrété dont l'article III stipule: "Il sera mis a la disposition du
citoyen Valliére une somme de 300.000 francs, soit en espece soit en bijoux et autres

(35): Dupuy, op. cit., p. 20, Lettre du 12 juillet 1783. Le traité de paix entre les deux pays fut signé le 5
septembre 1795. Voir Klein, Feuillets... pp 143-146, les présents offerts par les Etats Unis.

(36): Archives espagnoles, Ministére de la Marine, section course, dossier 1291 (20 juin 1797).

(37): A.C.C.M. Série J 1363, Correspondance du consul Thomas.

(38): A.N.Aff Etr. Mémoires et Documents, Alger (1790-1827), t. 14, Letire de Versailles, 13 nivos an II
(39): Drap d'une finesse exceptionnelle, fabriqué avec la laine d'Espagne.

(40): A.N.Aff.Etr. B1/31, pp. 319 v°, Lettre du 30 juillet.

(41): A.N.Aff Etr. Mémoires et Documents, Alger (1790-1827), t. 14.
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effets pour fournir en présents et donatives que la négociation dont il est chargé
entrainera"(42). '

Il n'y avait pas que les bijoux ou les tissus pour acheter les coeurs. Les plaisirs de
la table avaient leur pouvoir. On offrait de temps a autre des douzaines de bouteilles
d'eau a la cannelle, des pots de confiture, de sorbet. Hadj Dj&' far Agha, ambassadeur du
Diwan, se trouvant a Marseille lors d'un voyage en ramena (43).

Le Ramadhin était l'occasion de distribuer des fruits et des sucreries 44).

On recevait ici des chataignes, des prunes, des pommes, des anchois, des batons
de sucre.

Les Rais bien servis

Si la part du lion revenait, bien entendu, aux Deys, les Rais figuraient en bonne
place sur les listes des heureux bénéficiaires. Car d'eux dépendait la guerre ou la paix
avec la Régence, d'eux également dépendait la sécurité de la navigation. Aussi, consuls
et Chambre de commerce, accordaient-ils une attention particuliére a ces officiers.

A. Lemaire engageait, en 1753, "des dépenses pour l'achat de cadeaux au profit
du sieur Hadj Moussa, commandant les trois chébecs qui partent en course, afin de
I'engager a continuer les égards qu'il a envers les batiments frangais" (49,

A T'occasion de son mariage, I'Amiral de la Régence, regut une étoffe de Damas
comme présent 46). Une somme fut également payée par le consul & I'Amiral Sidi
Smail, sur ordre de MM. les Echevins 47). Quand Mustapha Rais, en 1760, fut promus
amiral, la "nation frangaise” vota la dépense pour I'achat du présent a lui faire (48). Les
archives du consulat de France a Alger réservent au chercheur plus d'une surprise en ce
qui concerne ces pratiques : tel ordre donné par Th. Croiselle 8 M. Gimon "de payer le
prix d'un présent offert 4 Omar Rais, capitaine de port de cette Régence a I'occasion de

son retour de Londres (49).

L'Espagne ne pouvant abattre une Régence qui entravait son action sur mer,
promit aux officiers de ce pays des sommes "pour les engager a étre favorables a la

(42): A N.Aff Etr. Mémoires et Documents, 5, Afrique, p. 200 et 229.

(43): A.C.C.M. Série B 6 ° 48 (30 aofit 1696)

(44): A.C.C.M. Letire de Tourville A MM. les Echevins de Marseille, 4 janvier 1741.
(45): A.G.G.A Série A (1 A 61) Alger 16 avril 1753

(46): A.G.G.A. Série A (1 A 67) Alger 12 janvier 1758

(47): A.G.G.A. Séric A (1 A 67) Alger 12 janvier 1758

(48): A.G.G.A. Série A (1 A 69) Alger 22 avril 1760

(49): A.G.G.A. Série A (1 A 71) Alger 20 mai 1762.
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conclusion de la paix et au cas que leurs offices la déterminent”. Si le Dey, "pour sa
reconnaissance particuliere, indépendamment de celle du beylik était inscrit pour 60.000
piastres lourdes d'Espagne. En second rang se placait Wakil al Hardj pour 30.000. Les
officiers, l'amiral, le capitaine du port, les Rais et le garde magasin de la marine en
avaient pour prés de 6.000 (59) (voir document).

En 1807, les Etats Unis payaient 18.923 dollars en cadeaux. La liste des
bénéficiaires est impressionnante. Le Dey empochait 4.433 dollars, wakil al Hardj,
1306, l'amiral, le capitaine du port et le commissaire de la marine 1713 et se trouvaient
parmi les mieux nantis 1),

Certes, de pareilles libéralités qui faisaient tomber une pluie d'or et de diamant
sur Alger et inonder la classe dirigeante, pouvaient motiver les tétes les plus dures et les
esprits les plus récalcitrants. Tout était bon pour réduire les tension entre la Régence et
les généreux donateurs, mais aussi tout était a entreprendre pour braquer l'ardeur de nos
marins contre les ennemis de ces tributaires

"Alger, écrit un certain Salva a Franklin, posséde beaucoup de navires et en outre
la politique dg certaines puissances consiste a lui payer tribut pour étre en paix avec le
Dey. Elles se servent méme de ces "harpies humaines" pour semer la terreur auprés de
leur ennemie dont elle enchaine le commerce au char de la piraterie algérienne" (52).

Les marins d'Alger, n'étaient point des mercenaires a la solde de telle ou telle
puissance. L'intérét du pays comptait par dessus tout. D'autres marques d'amitié et
d'autres gestes de bonne volonté de la part des nations chrétiennes étaient - plus que
I'argent - susceptibles de leur tracer leur conduite.

. (50): AN Aff Etr. Mémoires et Documents, Alger, p. 10.
Egalement, B I, Levant et Barbarie (1616-1873). Voir document n°
(51): Archives du Consulat d'Amérique & Alger, document publié¢ par Klein, Feuillets d'el Djazair, pp.
143-146.
(52): Dupuy, op. cit. , p. 48, Lettre-d'Alger, ler avril 1783.






Chapitre XXII

LA PAIX PAR LES SERVICES

Dans le chapitre précédent, il a été question de tributs fixant la quantité et la
qualité de matériel naval, de fournitures militaires et de dons "civils" que les nations
maritimes s'engageaient a faire parvenir a la Régence, en contre-partie de la paix et de
I'amitié auxquelles souscrivait Alger. Une autre procédure allait mettre a I'épreuve les
dispositions de ces nations: les services rendus et les manifestations d'amitié.

1 - Reldche dans le port de Marseille

Diverses circonstances amenaient nos Rais a faire escale ou a séjourner a
Marseille. La Chambre de Commerce saisissait I'occasion pour leur témoigner amitié et
dévouement.

En 1676, 'Ali Rais, aprés un combat avec un corsaire majorcuin, vint "a l'entrée
du port demander du secours”. La Chambre jugea que, dans l'intérét de la paix, le Rais
recevrait ce dont il avait besoin "sous le nom d'un particulier de la ville" pour le bien et
avantage du commerce (1). Une occasion fut offerte au Maréchal de Tourville, en 1684,
de demander a la Chambre de faciliter I'embarquement de Hadj Muhammad Dalalay qui
regagnait Alger. Sa recommandation est éloquente : "... en priant Messieurs de la
Chambre d'accorder votre protection a Hadj Muhammad de s'en retourner et de lui
faciliter son embarquement sur le meilleur vaisseau qui partira de votre port pour la
Barbarie. Il est un homme de crédit et peut dans de centaines d'occasions, vous étre utile
a quelque chose (D",

Chérif Rais, commandant un brigantin d'Alger, armé en course, vint en 1697,
aborder "hors la chaine du port". La Chambre approuva la dépense d'approvisionnement
accordé au capitaine, "pour le bien et utilité du commerce (3" A la suite d'un mauvais
temps, le commandant d'une barque d'Alger, dut aborder a Marseille ; on lui remit
comme présent une "grosse gume" (cordage) (). Le Rais 'Abd Allah se trouvait a
Marseille en 1770. Voulant regagner la Calle puis Alger, on l'embarqua sur le "Saint
Vincent de Paul" avec provisions nécessaires pour sa subsistance pendant le voyage (5.
On remit au Rais Mehémet des fournitures en voilure pour deux barques algériennes(®).

(1) A.C.C.M. Série B4, p.343 (9 janvier 1676).

(2) A.C.CM. Série G/34, Lettre du 8 octobre 1684.
(3) A.C.CM. Série BS £° 718 (17 mai 1697).

(4) A.C.CM. Série B ° 500 (7 fevrier 1692).

(5) A.C.C.M. Série G/34 (mars 1700).

(6) A.C.CM. série G/34 (1763).
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Le Rais Mustapha ayant reliché i Marseille, l]a Chambre lui fit fournir une
vergue de grand hunier. Le consul a Alger fut satisfait du geste et écrivit a la Chambre:
"Il convient Messieurs, que dans le cas de relache des corsaires sur nos cotes, vous
continuez d'avoir pour eux, la méme attention et que vous donniez les meilleurs ordres
pour qu'ils n'aient pas 4 se plaindre de qui que ce soit. Vous ne saurez croire l'effet que
produit sur le pays le rapport des Rais, soit qu'ils aient a se louer ou a se plaindre. C'est
méme de 12 que vient, en partie, la grande réputation que les Anglais se sont faits ici, en
accueillant a Gibraltar et 3 Mahon, les corsaires d'Alger comme si c'étaient de véritables

anglais (7",

Le maire et les officiers municipaux de la Ciotat signalaient en juillet 1791,
l'arrivée d'une demi-galére algérienne, armement du Dey, commandée par Rais
Méhemet, armée de quatre piéces de canon, vingt huit avirons, avec quatre vingt dix
hommes d'équipage, partie d'Alger, le 22 juin. Le Rais avait déclaré n'avoir fait aucune
prise. Ayant demandé de I'eau et quelques petits rafraichissements, il fut bien servi mais

"avec les précautions d'usage”, dit le rapport (®).

2 - Une mission réussie.

Jamais, présence d'un Rais algérien n'avait eu tant d'échos a Marseille, comme
celle de Rais Bakir, en 1711.

Tout d'abord qui est cet officier? Les documents d'archives en parlent
brievement commandant d'un vaisseau d'Alger... "un fort honnéte homme, bien porte
pour notre nation et en faveur dans le gouvernement présent" au dire du consul

Clairambault ).

11 fut envoyé par le Dey 'Ali Chaouch qui se trouvait dans la nécessité pressante
d'avoir des mats. Un vaisseau I'emmena a Marseille avec une lettre pour le Roi priant
celui-ci de lui accorder le matériel naval en payant, avec une cargaison dont il avait
ordre d'employer le produit a I'achat des mats.

Sitét parti, le consul appuie, par une lettre a Pontchartrain et a Arnoul, les
démarches du Dey: "Je crois, dit-il, qu'il est d'une extréme conséquence de ne pas
refuser le Dey en cette occasion, ce serait lui faire voir qu'il ne peut espérer aucun
secours de la France, donnerait moyen aux Anglais de lui représenter a tout moment
qu'il ne peut espérer que d'eux, ce qu'il aura besoin et avancerait leurs affaires a notre
préjudice, outre que dorénavant, nos vaisseaux ne pourraient trouver a se raccommoder

(7) A.C.CM. Série J 1369, Lettre de Valliére, 24 mai 1764.
(8) A.C.C.M. Série G/34, La Ciotat, 22 juillet 1791.
(9) A.C.CM. Série B £° 453 v° 297 (1711)
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dans une nécessité pressante, comme il arriva a M. de L'Aigue qui s'accommoda du
plus beau mét qui fut & Alger pour faire une vergue, sans quoi, il était obligé d'aller a
Toulon ... Le Dey ici, ayant toujours bien agi, mérite d'étre traité favorablement" (10).

Sur place, Rais Bakir se mit & la recherche d'une méture entiére d'un vaisseau de
soixante canons. Deux tendances s'étaient vite manifestées. Celle de Pontchartrain qui
fut négative dans un premier temps. Le Ministre reprochait aux dirigeants de la Régence
de n'avoir "pas voulu entrer dans aucun accommodement lorsqu'il s'est agi de faciliter de
leur part, la traite des blés 4 nos batiments pendant la disette de 1709 (11).

L'autre tendance était pour la vente du matériel demandé "en contrepartie des
secours que les batiments de Provence ont pu recevoir depuis plusieurs années dans les
relaches en Barbarie". Finalement, Pontchartrain se rallia & la thése de la Chambre de
Commerce, précisant dans sa lettre :

"J'ai rendu compte au Roi des motifs qui vous engagent a représenter que I'on
doit faciliter au Rais algérien, arrivé depuis peu & Marseille, les moyens d'exécuter la
commission dont il est chargé par le Dey. L'intention du Roi est que I'on s'en tienne aux
conditions de la grice que le demier demande et que le consul explique formellement
(...) les secours qu'il donne aux batiments de la nation qui viennent dans ses ports (...).
Le sieur Clairambault ajoute que c'est en payant (...). Ainsi, vous devez convenir que le
Roi a prévenu votre demande en permettant que le Turc achéte ceux qui lui
conviendront chez les marchands. C'est 4 vous de concerter avec le sieur Magy, son
commissionnaire, les moyens de le renvoyer satisfait, le plus promptement qu'il se
pourra et a faire entendre a ce Turc, quand l'occasion s'en présentera, que Sa Majesté ne
s'est déterminée a lui accorder cette permission que sur les relations du consul de la
nation qui se loue des procédés du Dey et des autres puissances d'Alger a son égard
12y

Les tractations semblent avoir duré : on avertit le sieur Magy qu'il n'est "pas
question de céder, gratuitement, des mats provenant de l'arsenal de Toulon", mais que le
sieur Magy "devra concourir du mieux possible & la réussite de la mission du Rais". Aux
députés du Commerce, on accorda "l'autorisation d'acheter des fournitures pour
navires". Aux intéressés de la Compagnie d'Afrique, on dit qu'il convient de "concourir
3 la réussite de la mission du Rais algérien venu acheter du matériel naval". Aux
députés de la Chambre du Commerce, il fut recommandé de procurer des rames et des

(10) A.C.C.M. Série B80, Lettre d'Alger du 6 janvier 1711.

Faisons remarquer que Rais Bakir emmenait avec lui deux chevaux pour le Roi.

(11) A.C.C M. Série B/80, Leitre du 4 mars 1711. Une disette frappa le midi de la France de 1701 a 1710:
La compagnie Hély expédia 4 Marseille et au Havre jusqu'a 200.000 hectolitres de blé par an. Le prix
&ait de S50 Thect. Mais le consul d'Angleterre traitait des blés bien avantageusement que l'argent
francais. I1 en acheta le monopole en livrant 1.400 barils de poudre.

(12) A.C.C M. Série B/80.
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méts que le Rais désirait acheter; il leur fut rappelé les facilités accordées par
Pontchartrain au Rais algérien, en mission a Marseille (13),

Les résultats ? Ils furent largement satisfaisants. Une deuxiéme lettre de
Pontchartrain, datée du 25 mars, annongait de bonnes nouvelles: "Je vous envoie par
ordre du Roi pour vous recommander de mettre, le plus promptement qu'il se pourra, le
capitaine algérien qui est présentement 4 Marseille en état de s'en retourner en son pays
avec la petite emplette dont il doit étre content s'il est vrai ... que vous lui avez fait avoir,
au prix de l'adjudication du Roi, un lot de dix neuf bons mits.

"J'adresse, la semaine prochaine, & MM. les ordonnateurs la réponse de Sa
Majesté a la lettre du Dey avec les présents pour lui et pour les Rais. Ils ont ordre de
faire détacher de la chaine, vingt des plus vieux esclaves turcs des Etats du Grand
Seigneur (...). Le consul est chargé de faire valoir toutes ces distinctions accordées par
Sa Majesté en vue de protéger le commerce et de s'en servir s'il le juge & propos pour
une occasion dans laquelle il aurait besoin des suffrages du Diwan (14),

Trois jours apres, le Ministre revint a la charge au sujet des mats, l'arsenal de
Toulon n'en disposait pas: "Vous étes instruits, dit-il & ses correspondants, que I'arsenal
de Toulon n'est pas pourvu de ces munitions & proportion du nombre de corsaires que
I'on est obligé d'entretenir. Cependant, si, pour le renvoyer content, il faut absolument
en tirer une demi-douzaine de méits de certaines proportions nécessaires a son
assortissement, MM. Le Vasseur et Chavonnier de l'en aider & condition que M. Magy

en paiera la valeur au fournisseur (15)",

La mission fut bien accomplie. Le Rais pu acheter les 19 maéts et recut les
présents de Louis XIV offerts au Dey, ainsi que les esclaves algériens qui furent
détachés de leurs chaines. On prépara le vaisseau "Le Fleuron” dans le cas ou la flutte

"Le Portefaix" ne fiit pas de retour pour le transport des munitions (16).

Dans ses instructions a la Compagnie d'Afrique, Pontchartrain recommandait
"Le Rais doit partir de France comblé des égards que l'on a eus pour lui et pour les
demandes des puissances qui I'avaient envoyé et je suis bien aise, de vous dire, que les

(13) AN. Marine B7: 89, Levant et Barbarie (1711-1712) f° 48, 45, 49, 52, 89.

(14) A.C.CM. Série B/80, Lettre adressée aux Echevins et Députés du Commerce. La lettre parle,
également, de la fameuse affairc de la prise "La Femme Volante". La part des Algériens, les trois
cinquieémes du produit sera remise au consul pour étre partagée entre les ayant-droits.

(15) A.C.C.M. Série B/80, Lettre du 28 mars.

(16) A.N. Marine B7/89 f° 57 (ler avril 1711) et f* 54.
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intéréts de la compagnie ont eu la plus grande part dans le traitement favorable que je lui
ai procuré (17),

Ainsi, tout fut possible dans l'intérét du commerce et de la paix !

3 - Le secours aux naufragés.

Il arrivait aux navires algériens de s'échouer sur les cotes de Provence.
Conformément aux clauses des traités conclus ou simplement dans le cadre de la
réciprocité, les autorités frangaises s'empressaient de secourir les matelots algériens.

En 1674, un batiment algérien vint s'échouer sur une cote de Provence. Colbert
écrit alors a Rouillé intendant de Provence:

"Monsteur (...) ne sachant pas si vous pouvez vous en aller avec diligence a
Marseille, j'envoie ordre au sieur Amoul qui est a Toulon de s'y en aller promptement,
pour obliger les Echevins de Marseille d'envoyer, en diligence a Callioure, pour y
prendre des Turcs d'Alger qui ont échoué a Port Vendres ... Il y a de ¢a quelque temps,
pour les envoyer a Alger, en leur rendant tout ce qu'ils peuvent avoir perdu afin de
connier (?) par ce bon traitement le gouvernement de cette ville a entretenir les traités
qui ont fait (sic) avec lui. Et comme cette affaire est de grande conséquence pour ie
commerce de Marseille, si vous pourriez y alier pour y donner promptement les ordres,
je crois qu'il serait bien a propos et avantageux, pour cette ville ... (18)",

En juin 1686, le navire "Le Croissant d'Or" eut un accident prés des cotes de
Bretagne. L'intendant Morani demanda avis a la Chambre de Commerce : retenir le
batiment ou le relacher ?

Celle-ci estima que "dans l'intérét des bonnes relations avec la Régence d'Alger,
le vaisseau en question pourrait étre laissé libre de continuer sa route. Les Algériens
auraient encore plus de sujets d'entretenir une bonne correspondance avec les sujets de

Sa Majesté (19)",

(17) A.N. Marine B7/89, Lettre i la Compagnie, Versailles, 8 avril £* 62 A propos de reldche en France, il
arrivait aux Algériens de se présenter devant Toulon. "On y avait coutume de leur faire déposer le
gouvemnail & la quarantaine, de peur, dit O.Tessier, qu'ils ne sortissent inopinément pour aller s'emparer
des batiments italiens qu'ils voyaient sortir du port" (Une visite... p.120). L'explication est a chercher
plutdt du coté des captifs musulmans affectés aux galéres. Ne craignait-on pas de voir ces derniers se
réfugier dans les navires algériens 7

(18) A.C.C.M. Série J 1875, Lettre du 10 avril 1674.

(19) A.C.C M. Série J B5 f° 224, Lettre du 17 juin 1686.

L'intendant Morant voulut retenir les Algériens "jusqu'a ce qu'ils aient réparé les contraventions au
dernier traité de paix" allusion a la prise du batiment frangais, la "Marie Franqgoise" par Rais Bostandii,
commandant le vaisseau "L'Oranger".



64

Malgré cela, le Dey eut, plus d'une fois, a sa plaindre du comportement des

< armateurs et des capitaines francgais, vis a vis des Rais, soit en mer soit dans les ports de
France. Les doléances semblent avoir été justifiées puisque le Ministre de la Marine fit
connaitre au consul Lemaire une importante décision : "Je fais de nouveau savoir, écrit-
il, aux officiers des vaisseaux du Roi et aux armateurs que s'ils font les moindres
troubles aux Algériens dans la course ou méme s'ils ne les secourent pas lorsqu'ils se
trouveront dans un besoin pressant de vivres ou dans quelque péril de naufrage, ils en

seront trés sérieusement punis (20),

En effet, le mauvais temps poussait trées souvent les bateaux algériens a se
réfugier dans certains ports provengaux, quand il n'y avait pas de guerre entre la France
et la Régence. Les navires francais en faisaient autant dans les ports et les cotes de la
Régence.

Le Ministre Choiseul avait bien tenté de mettre fin ou du moins, de limiter
l'assistance accordée aux Algériens, a Marseille, mais il dut s'y résigner: "Les
ménagements qu'on a pour ces sortes de corsaires sont nécessaires et on a bien fait pour
les contenter de leur donner gratuitement, des rafraichissements (...). La Chambre a
laissé s'établir des usages dont les Barbaresques abusent, comme on devait s'y attendre,
je ne puis vous marquer sur cela que le regret de trop grandes facilités qu'on y a eues.
On ne peut guére y remédier, aujourd'hui, qu'avec le temps en diminuant,
successivement, ces donatives (...). C'est 4 quoi vous devez apporter attention avec
prudence et il me parait qu'on ne peut prendre d'autre moyen sans compromettre la
navigation, si on refusait, trop ouvertement, aux Barbaresques des secours qu'il sont
accoutumés de recevoir ... 2D".

Aussi, lorsqu'un navire d'Alger fit naufrage sur la cote de Roussillon, prés de
Saint Laurent, en 1765, les deux cents hommes d'équipage, aprés avoir été gardes a vue
par un fort détachement, furent rapatriés "de maniére, dit une note de la Chambre, que
cette soldatesque insolente ne nous compromette pas avec le Dey au lieu de lui apporter,
fidélement, ce qu'elle doit aux secours de tout genre qu'elle a trouvé en France (22)". 11
en fut de méme en 1777, lorsqu'un batiment fut si endommagé qu'il n'était plus possible
de le remettre en mer. L'équipage, en bonne santé, fut renvoyé a Alger. Quelques années
plus tard, un combat opposa marins algériens et napolitains dans la rade de Marseille.
Les blessés algériens furent soignés par M. Grugnon, chirurgien de Toulon et les frais
d'hopital furent réglés par la Chambre de Commerce de Marseille (23).

(20) A.C.C.M. Série G/34 (1763)
(21) A.C.C.M. Série G/34, Lettre du 19 avril 1762.
(22) A.C.C.M. Séric G/34, (1765).

(23) A.C.C.M. Série B/88 (octobre 1790).



65

Dans I'intérét de la paix avec la Régence et du négoce, la Chambre de Commerce
consentait des efforts financiers pour recueillir, héberger et embarquer des marins que le
sort jetait sur les rivages de la Rochelle ou de Minorque (24).

Un naufrage survint sur l'lle de Pomégue. Le Rais 'Abd al Rahman ben Chalabi
et quelques membres de son équipage demandérent a rester sur les lieux pour surveiller,
par eux-mémes, l'opération de sauvetage du batiment. Rouille demanda a la Chambre
"de continuer a faire les mémes secours au Rais " ajoutant : Votre conduite est conforme
aux intentions du Roi. Mais comme il importe de faire connaitre au Dey d'Alger de
quelle manieére, les sujets de la Régence ont été traités en France, vous aurez soin de
m'envoyer un état de toute la dépense que vous aurez faite pour eux ... 25" Rouille
recommandait, également, de prendre les mesures nécessaires pour que les Algériens
puissent retourner promptement a Alger et "avoir lieu d'y répandre les bons traitements
et les secours qu'ils ont regus en France (26)".

Une agression fut perpétrée dans le port de Marseille, en 1781, par des
Napolitains et dont furent victimes un matelot danois et trois algériens qui furent
grievement blessés. On les conduisit a I'hdpital de la ville. Ayant appris la nouvelle, le
Ministre de Castries donna des ordres 8 MM. du Commerce: "Je vous charge, dit-il, de
veiller a ce qu'ils regoivent les secours nécessaires pour leur guérison et de voir,
lorsqu'ils seront rétablis, quels arrangements il conviendra de prendre pour satisfaire les
sujets de la Régence" (27)

La réciprocité était de régle. Les batiments frangais s'exposaient de temps & autr>
.au danger. L'assistance des Algériens était appréciée. Nous l'avons rappelé dans n
précédent chapitre du tome I & propos de la magnanimité des Rais (28).

Une barque frangaise, chargée de diverses marchandises et se rendant a Sa':,
s'échoua sur les cotes algériennes. C'était sous le régne de Dey Cha'bane. L'intervention
pour la sauver est décrite par le Dey lui méme dans une lettre a Louis XIV.

"Nous n'en fimes pas plus tot informé, lui dit-il, que nous ordonnimes des gens
experts avec des janissaires de notre milice et des chaloupes qui firent pécher et retirer
du fond de la mer, pendant 4 ou 5 jours et par le moyen des plongeurs, tous les effets qui
étaient abimés, sans permettre qu'aucune de leurs marchandises ait été perdue ni pillée.

(24) A.C.CM. Série B/4 p.645 (4 septembre 1679). Une allocation de quatre sous par homme et par jour
leur fut accordée ainsi que douze réaux a chacun pour leur passage a Alger. Egalement série G.34(1700)
(25) A.C.CM. Série G/34, Lettre du 22 fevrier 1751.

(26) Quant au chébec brisé, on en retira les agrés qui furent vendus aux enchéres publiques a Marseille
pour 2930 piastres, le courtier ayant pris 29,6 il restait au Rais 2.901,40.

Q7)A.C.C.M. Série G/34 (1781).

(28) Voir chapitre V, pp. 110-113.
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Et non seulement nous leur avons remis le tout entre les mains, entiérement et
parfaitement, mais encore en votre considération, nous leur avons fait présent d'une
grande barque neuve appartenant a notre République, laquelle nous avons équipée bien
avantageusement que celle qu'ils avaient auparavant et ensuite, nous leur donndmes des
munitions et des vivres. Et de peur qu'ils ne fussent insultés par les Anglais qui
courraient toute la mer, nous leur donnames 12 matelots Turcs et un pavillon d'Alger
avec des passeports authentiques en langue turque avec des lettres adressées aux

Anglais, le tout afin qu'ils puissent arriver a bon port a Toulon" (29).

4- Des susceptibilités A ménager.

On tenait beaucoup compte, en Europe et en France, en particulier, des réactions
du Dey et des échos d’événements survenus dans les ports de la chrétienté ou en mer et
concernant des intéréts algériens.

Aussi, on s'arrangeait pour prévenir "les accidents”, ou pour les minimiser,
quand on ne pouvait pas faire autrement. Le 14 avril 1703, le consul Durand mettait en
garde la Chambre de Commerce: " Messieurs, leur dit-il, les quatre grosses galiotes du
Dey, une moyenne et deux escampavies, viennent d'étre mises en mer, elles croiseront,
apparemment, cet été. Obligez-moi, Messieurs, pour le bien commun, de donner
attention & ce que sous prétexte de les prendre pour Salétins, ils ne soient point insultés
des bitiments de France".

Et quand les Hollandais, en guerre avec Alger, voulaient imposer aux vaisseaux
francais naviguant entre la Hollande et les ports frangais de la Méditerrance, la
protection de leur escorte, le Roi Louis XV refusa "ne voulant pas donner pour un
prétexte aux Algériens de prendre des vaisseaux frangais comme ennemis” (30),
Quelques années plus tard, fut signé le pacte de famille de Fontainebleau (1743). On
engagea les Espagnols, a ne point donner au gouvernement du Dey de légitimes sujets
de se plaindre, de crainte que l'union des deux couronnes ne fit jaillir leur ressentiment

sur les Frangais" GD),

Dans les contestations de prises entre commergants algériens et corsaires
francais, on jugeait avec grande équité. Citons I'exemple du navire anglais nolisé en
1705 par des Algériens. Le capitaine P. Marin, de la Ciotat, s'en était emparé. Le navire
était chargé de marchandises d'une valeur considérable.

Le consul Durand fit parvenir 4 Marseille, I'état des dites marchandises en priant
la Chambre d'en obtenir la restitution, car l'émotion était trés vive a Alger "et qu'on ne
sait jusqu'ou peut aller cette affaire et qu'il est important de se hater" (32).

(29) Lettre du 25 juin 1695 (Plantet, Correspondance, 1. pp. 468-469).
(30) AN, Aff. Etr. B III - 305 (1718).

(31) Ibid.

(32) Grammont, Correspondance des consuls... p. 103.
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Alors, que le corsaire réclamait la plus grande partie du chargement, on I'obligea
"pour raison d'Etat et de commerce de restituer aux Algériens ces marchandises comme
a eux appartenant”. Le Ministre Pontchartrain, s'adressant aux Echevins de Marseille,
leur
apprenait qu'il a mandé a M.Durand "d'engager quelques uns des Algériens qui sont les
plus intéressés dans le chargement du batiment anglais pris par le capitaine Marin, a
venir a Toulon, pour percevoir, eux-mémes, leurs effets et ceux de leurs compatriotes et
disposer, ensuite, leur retour a Alger, ainsi qu'il le conviendra afin qu'on ne puisse rien
imputer a la nation de ces incidents qui pourront leur arriver" (33).

Un incident, presqu'identique, survint en 1791.

Un juif, sujet algérien, le sieur Falsiel, ayant affrété un bateau francais pour se
rendre a Livourne, se fit dépouiller par la force, de ses biens. L'auteur du rapt n'était
autre que le capitaine Percie, commandant du navire "La Fortune" affrété par la victime.

Plainte et réclamations furent adressées au Ministre de la Marine, a Paris. Celui-
ci suivit de pres l'affaire. Il le dit dans une lettre 4 MM. du Commerce:

"J'ai recu le mémoire du Juif Algérien, Jacob Falsiel. Si ces réclamations sont
justes, je crois qu'on doit y avoir égard et je vous sais gré d'avoir cherché a la vérifier, en
priant le consul de France a Livourne d'interroger ie capitaine Percie... Je vais, de mon
coté, expédier, dans les échelles du Levant ou il est possible que ce navigateur se rende,
en sortant de Livourne, les ordres nécessaires pour s'assurer des faits et l'obliger a
réparer les torts qu'il a causés a l'Algérien... Vous pouvez prévenir Falsiel de ces
mesures et lui déclarer que cette affaire ne sera point perdue de vue... Cependant, s'il
insiste, et ne sent point attendre I’événement de cette perquisition, je pense, comme
M.Valliére, qu'il faut transiger avec lui, 2 Marseille, et je vous y autorise afin d'éviter
que la Régence ne donne, a cette affaire, des suites qui nous soient plus facheuses a
Alger" G4,

(33) A.C.C M. Série B/78, Lettre du 29 juin 1705.
(34) A.C.CM. Série B/88, Lettre du 10 avril 1791,






Chapitre XXIII

L'EFFONDREMENT

La marine d'Alger ne pouvait échapper aux conséquences de profondes crises
politiques et économiques qui secouerent le pays a partir du XVIII®me sigcle ainsi
qu'aux changements qui survinrent dans les Etats européens et en Méditerranée.

Un concours de circonstances défavorables allait, a la veille du XIX®me siecle,
desservir directement ou non, cette organisation qui montrait peu a peu, des signes
d’essoufflement. La décadence, puis la chute ont des causes aussi nombreuses que
diverses que nous allons tenter d'analyser.

A- LES CAUSES INTERNES.
1-Dégradation de la situation politique.

Les processus de la décadence, entamée peu a peu, apparaissaient au grand jour.
Depuis quelques décennies, la Régence était minée par les germes de destruction.

Colonie d'exploitation et république militaire, le pays ne supportait plus d'étre
gouverné par une minorité turque, vivant en vase clos et se réservant l'exercice et le
bénéfice du pouvoir. Avec le temps, elle avait perdu l'esprit offensif des premiers jours
ainsi que 'esprit de corps qui firent, jadis, sa Iégendaire puissance.

La milice se distinguait par sa désobéissance, ses appétits déchainés, son gott
pour les troubles et I'usurpation de l'autorité par la violence.

Cette soldatesque corrompue voyait, cependant, ses effectifs diminuer de fagon
continue. Les recrues dans les provinces ottomanes se firent de plus en plus rares. Si, en
1628, Dan parlait de 22.000 janissaires, les dernieres années n'offraient que 4.000 dont
plus de 3.000 invalides "Taifa et Odjaq compris".

Le pouvoir central, déja affaibli par les drames de palais sanglant, ne contrdlait
pas tout a fait la situation. Aprés le Dey 'Uthman et les Beys Muhammad al Kabir et
Salah de Constantine, on ne trouve plus aucune figure parmi les dirigeants, capable de
faire respecter l'état et ses instructions.

Le Dey de la derniére période n'était plus, comme avant, "souverain indépendant
allié au Sultan, maitre absolu, commandant les forces et les rouages de la Régence". Il
devint: "l'esclave de ses esclaves... vivant dans une continuelle méfiance, occupé a
déjouer les trames qui menagaient ses jours”.
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Ces "pachas" disparaissaient par le feu ou par le poison. Leur autorité, méme
limitée, était mal acceptée. La dégradation du systéme fut telle que de 1798 a 1830, six
Deys furent assassinés sur huit. Leurs femmes furent dépouillées de leurs biens, et leurs
enfants réduits a la simple paie des soldats et exclus de tous les avantages et charges de
I'Etat.

Le pouvoir s'usait et la détérioration s'accentuait. Les Beys, devenus semi-
indépendants, s'enrichissaient démesurément, alors que le gouvernement s'appauvrissait.
Les foudres de ce dernier n'allaient pas épargner ces roitelets. De 1790 & 1825, huit
d'entre eux furent destitués et seize exécutés. Constantine connut de 1803 a 1825 seize
Beys (1.

Ces chefs de provinces étaient surveillés ou concurrencés par I'Agha des Mehalla
(Mehalli aghassi) qui intervenait dans leurs affaires. La méfiance réciproque, la cupidité
et les réglements de compte épuisaient le pays et le précipitaient dans une anarchie
dangereuse et des jours sombres. Les Beys humains ou équitables étaient accusés de
trahison et payaient de leur vie ou de leurs biens. Les autres, tyrans et sans scrupule,
comme Tchakerli a I'Est et Hassan a ['Ouest étaient les artisans de nombreux malheurs.
Certains se soulevaient contre le pouvoir central et harcelaient les forces du Dey,
permettant ainsi aux ennemis extérieurs de préparer avec succes, les coups qui devaient
achever la Régence.

La violence devenue méthode de gouvernement, fit oublier les problémes de
défense et de gestion. Les révoltes intérieures dues & la misére, l'oppression et les
charges fiscales avaient fait perdre au régime de précieux auxiliaires, et le rendant
vulnérable. Les Juifs, véritables maitres, dictaient aux responsables la politique qui les
avantageait. Ils favorisaient souvent les Anglais quand les Francais donnaient
chichement. L'or des premiers "faisait des ravages dans les consciences" venait de
remarquer un observateur! Le commerce, source principale de richesses, échappait aux
autochtones. Le pays était la proie des disettes, des horreurs et du vide menagant.

2- Une marine condamnée

Le temps ou la marine d'Alger "était la plus puissante du globe par le nombre, la
force de ses vaisseaux, l'audace et ['habileté de ses marins"(2) était révolu.

Les problemes qu'elle affrontait était généralement insolubles. Les Juifs
s'introduisaient partout ou il y avait beaucoup d'argent & gagner. Aussi le Dey Mustapha
leur accorda, en 1799, le privilege de la "Karasta". Les Moqrini venaient d'y renoncer.
Bouchnac et Bacri recevaient en espéces le montant des livraisons de bois débité pour la

(1): Par contre, de 1746 4 1792, soit prés d'un demi-siécle, la ville n'a connu que quatre Beys.
(2): Perrot, Esquisse..., p. 75.
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marine d'aprés des tarifs établis en... 1702! augmentés d'une commission d'environ 20%
pour les peines, travaux, soins, frais et transport. Ensuite, nos deux Juifs établirent une
série de prix nouveaux en rabais considérable sur ceux percus par les habitants de la
région depuis longtemps lors des livraisons. Mécontentes, les tribus employées a la
coupe, refusérent de laisser embarquer le bois amassé sur la cote.

Les chantiers navals d'Alger en souffrirent et la construction fut ralentie. Les
vaisseaux perdus ou engagés en Orient, entre 1812 et 1826, ne purent étre totalement
remplacés®). E.de la Primaudaie estimait la flotte forte de quatorze unités en 1825 et sa
puissance de feu entre 320 et 336 canons(3bis),

Au refus des tribus victimes de la cupidité, s'ajouterent les révoltes anti-turques
des montagnards et les difficultés de faire parvenir le bois a Alger, a partir de 1827.

La situation devint alarmante pour une marine qui ne pouvait ni rajeunir ni
entretenir sa flotte. Le Dey se tourna bien vers les Bani Djendd qui possédaient les
riches massifs de chénes zen. Dans une de ses lettres, il exprima clairement les
difficultés dans lesquelles il se débattait: "nous désirons, écrit-il, que vous vous
occupiez avec nous de la coupe de bois que nous avons besoin de prendre chez vous.
Vous nous préterez ainsi votre concours par la guerre sainte [...] Envoyez nous deux
notables de la Djem'a et des cheikhs intelligents; nous nous entretiendrons avec eux au
sujet des dimensions [des piéces] et autres choses".

Cependant, malgré les appels et les avantages concertés, les Banis Djenad ne
donnérent aucune suite aux propositions du gouvernement...

Quant a I'état des navires existants, il était loin d'étre satisfaisant. Ce mauvais
état d'armement fut déja signalé par Dubois-Thainville(®). Et bien avant la chute, les
signes de décadence étaient repérés par les observateurs. La marine algérienne, écrit
Boutin, dans son mémoire, est nulle pour nous, méme si son opinion est exagérée. Le
jugement de cet agent de Napoléon était probablement dicté par deux ¢léments: la baisse
des effectifs et I'age des unités en service. En effet, 3 frégates de 50, 46 et 44 canons; 7
chébecs de 12 a 32 canons; 3 polacres de 10 a 22 canons; 10 chaloupes canonniéres
pontées et en état de tenir la mer... 50 chaloupes canonniéres non pontées et d'anciennes
constructions pour la défense du port, mises & la mer en mai et replacées dans les
magasins en octobre... 2 galéres pour la défense du port et quelques petits corsaires de 4
a 6 canons, telle était la flotte d'aprés Boutin.

(3): Garrot, Histoire de I'Algérie, pp. 654-655.
(3bis): Le Commerce..., p. 29, n.1.
'(4): AN Aff Etr. Mémoires et Documents, t. 14, Algérie.
"[es navires ne retoument jamais d'une croisi¢re, méme dans la belle saison, sans avoir besoin de
réparations considérables” dit Dubois Thainville (Mémoires sur Alger, p. 140).
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Les états des forces maritimes des puissances européennes étaient, a cette
époque, en progression constante et bénéficiaient des progrés techniques qui manquaient
cruellement a notre marine. Ni la mission a I'étranger, ni rénovation dans les arsenaux.
On ignorait tout des progreés techniques de I'époque.

Si la construction sur place périclitait, l'achat de navires a I'étranger se
poursuivait avec les inconvénients dus a la situation. Les transactions ne semblent pas
avoir été heureuses pour les Algériens. Un officier de la marine belge, le commandant
Crombet, fit une bréve visite a Alger, en mai 1817. Il y trouva une frégate "qui a l'air
d'avoir rendu de longs services" vendue a la Régence par le Grand Seigneur (le Sultan)
"avec deux jolies circasiennes pour la somme exorbitante de 500.000 piastres fortes,
faisant argent de France 1.500.000 frs, somme pour laquelle, disait en société le consul
d'Angleterre, M. Mac Donald, I'Angleterre leur aurait donné vingt belles corvettes toutes
armées"(®).

Husayn Pacha (1818-1830), trés au courant des problémes internationaux,
comprit la nécessité et 'urgence d'une solution a la crise de la marine. Dans une lettre
datée du 18 juillet 1819, adressée au sultan Mahmid II, on le voit solliciter de La Porte
"des ingénieurs pour la fabrication des armes pour enseigner ce métier aux Algériens...
Pour que nos janissaires puissent vaincre leurs difficultés, nous vous prions de nous
envoyer les munitions suivantes: 40 canons en cuivre, 3.000 bombes format 18, 3.000
format 12; 6 piéces d'obus a 2 tonnes, 15.000 quintaux de poudre noire, 2.000 quintaux
d'huile et de naphte, 500 quintaux de goudron, 1.500 quintaux de poix, 40 frégates, 60
vergues de frégates, 1.000 armes, 150 quintaux de chanvre, 2.000 quintaux de fer brut,
2.000 quintaux de cuivre, 1.000 canons en fer et 1.200 grosses voiles.

S'adressant a Kursu Pacha, Ministre de la Marine ottomane, le Dey lui réclamait
I'envoi de bateaux de guerre ainsi que "des facilités de recrutement de janissaires de
I'Anatolie pour renforcer le potentie!l militaire, face aux menaces de la France et de
I'Angleterre"(©).

Mais le Sultan avait ses problemes propres et ses difficultés. La Régence, ne
pouvant construire ses batiments et fabriquer ses armes et munitions, en quantité

suffisantes pour faire face a une situation explosive, courait peu a peu a sa perte(7).

(5): Crombet, "Alger au temps des Turcs", Revue de Paris, n°65/1958, pp. 80-87.

Cet officier écrit cependant: "A une remarque que pareil marché était contraire aux intéréts de
I'Humanité (allusion a la course) le consul répondit: Et pourquoi pas? Ce serait un gain pour I'Angleterre
et puis, dans tous les cas, on pourrait toujours venir les briler quand on trouverait bon".

(6): Temimi (A), Le Beylik de Constantine, p. 34. ‘
(7): Dés la fin du XVIII*™® siécle, la construction navale frangaise enregistrait de sérieu}\pro gres.

En 1688, il y avait a Toulon 48 vaisseaux de lignes. En moins de quatre ans, neuf nouveaux vaisseaux
furent mis a I'eau.

La fonderie du port était trés active et les ateliers s'affairaient sans relache. En 1692, on éprouva a
Toulon une mati¢re combustible avec laquelle on aurait pu mettre le feu aux vaisseaux ennemis.

En 1694, l'armée navale était encore plus forte avec 110 vaisseaux de ligne.
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La situation était pénible pour les responsables: "Il y a six ans, nous dit Boutin,
on fondit quelques canons par forme d'expérience. On acheta du bronze pour en
fabriquer d'autres, mais ce fut l'échec. On fabriquait bien de la poudre mais elle était

défectueuse"®.

Les navires a rames, trés efficaces pour la course en raison de leur légéreté et
leur vitesse, ne pouvaient étre presque d'aucune utilité pour les actions militaires(?). Les
batiments étaient restés fragiles, donc incapables d'affronter le mauvais temps. Leur
espace é€tait étroit et "occupé pour l'essentiel par le moteur humain". L'artillerie était
réduite et concentrée a l'avant. Alors que les autres marines avaient enregistré des
progrés techniques appréciables, nos navires étaient tout juste bons "pour des coups de

mains et des razzias et non des conquétes en profondeur"(9bis),

3-Pénurie de marins

Le recrutement n'amenait plus, a Alger, que de rares volontaires. La pénurie de
marins constituait un véritable péril.

On trouvait peu de gens a enrbler. La situation devint telle que "lorsque les
équipages des corsaires qui allaient en course n'étaient point complets, quelques sbires
faisaient embarquer & coups de baton des Biskris, des Kbails et des Maures"(10). Les
quelques marins de profession étaient usés par les longues sorties. Ils étaient devenus
presque tous infirmes.

Quant aux Rais, leur nombre et leur qualification étaient source d'inquiétude.
Certains n'étaient que "des écumeurs de mer moitié marchands, moitié pirates". D'autres
préféraient rester a terre; exercant des petits métiers ou préférants des emplois de
drogman dans les consulats. Quelques uns servaient de pilotes aux navires de
commerce. On dit qu'entre 1800 et 1816, trente quatre capitaines seulement prenaient la
mer!(11) En général, ils ne songeaient plus qu'a vivre chichement des maigres revenus
que leur procuraient leurs sorties en Méditerranée, de temps a autre. La Régence
souffrait de la disette d'habiles marins.

Les officiers de mérite manquaient. Le peu d'expérience de ceux qui
commandaient encore, et le peu de batailles engagées en mer, enlevérent a la marine son
efficacité et son mordant de jadis. "Il n'y a plus, sur le navire, constate Dubois

(8): Boutin, Reconnaissance..., pp. 48-49.

(9): Amiral Emo, R.A_, 1951, p. 190.

(9bis): Aymard, "Chiourmes et Galéres...", Mélanges, F.Braudel, I, p. 50.

(10): Dubois-Thainville, Mémoire sur Alger (1809), p. 140.

(11); Vers 1620, plus de trois cents Rais sillonnaient la mer. Parmi ecux, plus de quatre vingt
commandaient les gros batiments.
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-Thainville, l'ordre et ia discipline légendaire” qu’enviaient les autres flottes. Les
responsables éprouvaient de grandes difficultés a faire observer une bonne discipline a
leurs soldats et leurs marins, lesquels, disait Shaw "prétendent avoir autant d'autorité
que leurs officiers"(12),

Au manque de potentialité humaine, s'ajoutaient les conditions de travail
éprouvantes. Les provisions emportées se limitaient a peu d'huile "infecte", quelques
olives et du biscuit "souvent gaté": c'étaient les vivres du bord! On était loin du temps
ou les provisions suffisantes, variées et appétissantes ragaillardissaient le marin.

Un découragement général semble avoir gagné dés la premiere moitié du
XVIIeme sigcle, les milieux de la marine. Parlant d'eux, Shaw avait constaté une
anomalie qui laissait perplexe: "IIs ont, dit-il, une grande quantité de matériaux pour
batir des vaisseaux, de sorte que s'ils voulaient reprendre courage et établir, parmi eux,
une bonne discipline, ils pourrait beaucoup incommoder les Européens”.

4-Pénurie d'argent
La disette de bon marins ne fut que la conséquence de la disette d'argent.

La paix avec certaines nations commergantes, notamment apres le traité algéro-
espagnol de 1786, avait limité sérieusement I'action des corsaires Les recettes, dont une
bonne partie provenait des tributs payés par les nations maritimes, ne pouvaient COuvrir,
méme en partie, les besoins du gouvernement. En 1822, quatre Etats payerent a la

Régence, quatre vingt seize mille dollars espagnols(13).

Et les autres ressources, pourrait-on dire? Le commerce ¢tait maladroitement
ruiné par les Deys qui s'en accaparérent et les Juifs qui s'enrichissaient aux dépens du
pays. Certains négociants devinrent les créanciers de I'Etat, et lui dictaient leurs volonte.

L'dge d'or de la course était passé fini depuis quelques temps. La source des
fabuleux revenus avait tari. Déja, vers 1780, les consuls en poste ici, avaient remarqué
cet infléchissement: "On ne voit plus arriver dans le port d'Alger que des prises de peu
de valeur et en petite quantité” écrit Valliere(14),

Les sorties en mer ne duraient que cinq ou six jours(15), au lieu de deux ou trois
mois! Aussi, les diminutions furent de plus en plus sensibles: en 1771, 4.350 francs de

(12): Shaw, Voyages..., pp. 88-89.

(13): Shaler, Esquisse..., p. 49. Le Roi de Naples: 24.000 dollars, Ia Suéde: 24.000 dollars. le Danemark:
24.000 dollars, le Portugal: 24.000 dollars.

(14): Valliére, "L'Algérie en 1781", publi. Chaillou. p. 81.

(15): Hamdan Khodja. al'mir'dr, p. 170.
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prises; entre 1765 et 1792, la valeur ne dépassa pas 581.580 francs. Certaines années, les
prises tombaient a presque rien(16),

Les obstacles, de plus en plus nombreux, devaient freiner les opérations de
course. L'Europe passa de la défensive a l'offensive. Les marines chrétiennes montérent
une agressivit¢ dangereuse. En 1620, La flotte anglaise fit son apparition en
Méditerranée. Elle devait régner, a partir de ses bases de Minorque, Malte et Gibraltar,
sut une grande partie de cette mer.

Les Frangais pratiquaient le course dans la zone la plus serrée du détroit entre
Tarifa et Ceuta. A Messine, sur les cOtes de Sicile, les corsaires frangais étaient
nombreux et actifs en dépit de la neutralité de l'ile.

Nelson faisait croiser ses corsaires entre Gibraltar et la cote d'Afrique. Ceux qui
opéraient sur la cote de Tunisie n'hésitaient pas, quand l'occasion leur semblait bonne, a
se couvrir du pavillon du Bey déclarant tant6t qu'ils étaient Frangais et tantot sujets du

Bey(7).

Les galions armés, aux flancs trés élevés, ne craignaient plus l'abordage et leur
puissance de feu maintenait éloignés les éventuels assaillants.

Les convois de bateaux protégés par des unités de guerre assuraient au trafic
maritime une sécurité accrue. A ces dispositions, il faut rappeler que les corsaires
chrétiens ne restaient pas inactifs, ils s'emparaient des navires algériens, pillaient les
cOtes, enlevaient les riverains et leurs biens, pendant que les escadres des grandes
puissances bombardaient, réguliérement, les ports et coulaient la flotte ou bloquaient
l'activité des marins durant la bonne saison. Trés souvent, nos Rais furent contraints a
I'inaction. Ainsi, la belle organisation se détériora et la technique qui fit jadis ses
preuves se dérégla. Les moyens humains et matériels firent souvent défaut.
L'enthousiasme fit place a la crainte, les profits légendaires ne furent plus que des
souvenirs(1®). La pauvreté, due au manque a gagner, affecta la marine dans la
construction, l'entretien et la paie des matelots.

La crise économique s'aggrava sous le régne de Hadj 'Alil et faillit mettre en
cause ['existence méme de 1'Etat, sous 'Umar Pacha (1815-1817). Sa lettre au Sultan
Mahmd II décrit la situation financiére déplorable: "... & I'ordre de Votre Majesté de

(16): Plusieurs fois durant la seconde moitié du XVIII*™* siécle, la valeur des prises n'atteignit pas
100.000 francs or par campagne.
(17): Douin, Histoire de la Méditerranée..., p. 103.

Dans ce demnier cas, précise l'auteur, pour ajouter a l'illusion, leurs hommes se coiffaient de turbans.
(18): Rais Hamidd rendit cependant a la course sa rentabilité. A la faveur des guerres intereuropéennes,
entre 1793 et 1801, la valeur des prises avait atteint des chiffres inconnus pendant tout le X VIII®™¢ siécle.
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libérer un certain nombre de citoyens, nous avons répondu par l'obéissance en libérant
une frégate, quant a l'argent réclamé, nous n'avons pas la possibilité de le rendre. Tout a
été pris et dispersé. Depuis dix ans, le Dey Mustapha a été remplacé par le Dey Ahmad.
Celui-ci, a la suite de la révolte de tous les soldats, a doublé la solde aux militaires, par
conséquent, les caisses sont vides"(19).

Le tableau des dépenses du gouvernement, dressé en 1822, montre le
déséquilibre qui précipita la chute de la marine.

* Quvriers, artistes (artisans), etc... qui

travaillaient dans les chantiers: 21.000 dollars esp
* Achat de bois de charpente, cordage 60.000 dollars esp
* Solde des officiers de mer et des marins 75.000 dollars esp
* Solde des militaires de tous grades (20) 700.000 dollars esp

La sécurité intérieure du pays avait fait passer au second plan la sécurité
extérieure.

5- Un Dey tétu.

Malgré l'ouragan politique et militaire qui menagcait le pays, Husayn sous-
estimait trop la puissance de I'Europe. Il comptait trop sur les divisions de cette derniére.
Il méprisait son opinion publique et se complaisait dans une analyse erronée de la
situation internationale. La campagne anti-algérienne se développait suite aux rapports
de Deval, aux écrits de Pananti, aux prises de positions de Chateaubriand. Les projets
d'occupation se multipliaient et les rappels se faisaient pressants. Prendre Alger a revers
était dans toutes les bouches. L'option de Sidi Ferruch circulait déja.

Alors que l'orage menagait, Husayn adoptait une attitude bizarre. A Harry Neal
qui vint en 1824 promettre une guerre destructrice, et parler de la puissance anglaise, le
Dey répondit: "Nemrod, le plus fort et le plus puissant des hommes est mort de la piqure
d'une mouche"@D). Ses prises de position n'allaient pas toujours dans le sens de l'intérét
de la Régence. En 1826, il proposa au Diwén, malgré une situation préoccupante, de
déclarer la guerre, simultanément, a la Hollande et aux Etats Unis. Certes, son
prédécesseur avait bien bravé Napoléon, alors au faite de sa puissance, mais le temps ne
travaillait plus, depuis, en faveur de la Régence. Quand le blocus d'Alger devint effectif,
le Dey, dans une lettre au Sultan, osa écrire: "bien que jusqu'a présent, les vils infideles
Francais assiégent par mer 'Odjaq victorieux avec six ou sept navires puissants, nous

(19): Temimi (A), Recherches et Documents... 1816-1817, pp. 106-107.
(20): Shaler, Esquisse..., p. 49.
(21): Grammont, Histoire..., p. 386.
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n'avons, Dieu merci, absolument besoin de rien [...] et avons la capacité de repousser les
attaques non seulement des Frangais, mais des autres nations, si elles nous assiégent
ensemble".

L'entétement du Dey était incurable. En 1827, arrivait 4 Alger un ambassadeur
de La Porte. Sa mission consistait a presser le maitre du pays "d'organiser comme le
Sultan et suivant les méthodes modemes, une armée de quarante mille hommes". Le
Pacha resta sourd aux injonctions de son souverain, et ne voulut rien entreprendre. "Je
suis, dit-il, trop bon Musulman pour imiter les innovations des infidéles" et laissa
entendre a I'envoyé qu'il était maitre absolu chez lui.

Quelques temps aprés, Muhammad 'Ali, Pacha d'Egypte, essaya de secouer
l'aveugle opinidtreté du Dey. 1l lui conseilla de ne pas mécontenter le Sultan et lui
conseilla, également, de terminer ses démélés avec la France. Ce fut peine perdue !

L'historien, al Zahhdr, le condamne sans appel: "Satan lui insuffla (des idées)
[...] it fit preuve de prétention et de suffisance... Il crut que personne ne le battrait [...] II
refusa, les propositions de Hadj Khalil Effendi [...] I'ennemi de Dieu ne faisait que
persister dans son entétement et son oppression [..] Il repoussa les conseils de

Muhammad 'Ali... 22).

Le capitaine Dupetit Thouars écrivait en 1827 que "la confiance des Algériens
dans leurs forces et leur supériorité sont inimaginables... Elle se base principalement sur
leurs derniéres affaires avec la Grande Bretagne..."

Si le dernier Dey ne manquait ni de courage ni d'autorité, il manquait
d'imagination et de souplesse qui auraient épargné, 4 la marine, bien des sacrifices et des
déboires.

La centralisation & outrance avait fait perdre 4 la marine les avantages des autres
port du pays: Celui de Mars al Kabir "excellent, praticable a toute espéce de batiments
et préférable, méme, a celui d'Arzew"(23). Le Dey n'avait pas su aménager d'autres lieux
de mouillage ou d'autres chantiers. Il ignora les possibilités des rades de Stora, de Collo

ou de Bidjaya.

Tout était concentré dans les murs d'Alger. "Toutes les forces de Ia Régence sont
14, dit le rapport de Saint-Martin, et c'est 1 seulement que l'on peut la frapper"(24).

Nous avons fait ressortir les principales causes internes de la décadence.
examinons, maintenant, les causes externes.

(22): Zahhar, Mudhakkirdt, pp. 166-167.
(23): Boutin, Rapport in Mémoires et Documents, .14, 1825-1830.
(24): A N.Aff Etr. Mémoires et Documents, t. 14 (1825-1830).
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B- LES CAUSES EXTERNES.
1- Rupture avec La Porte.

Dés le XVIII¢me sigcle, 'Empire ottoman perdait de plus en plus de sa vigueur.
Le pouvoir central se disloquait et la marine n'avait plus la maitrise de la mer, ni
l'initiative des opérations, comme avant. Les intéréts de la Régence s'opposaient souvent
a ceux de Constantinople. Alors, la tension entre les deux pays devenait-elle fréquente et
les relations s'envenimaient.

En décembre 1747, le Sultan fit signifier, par un capigny bachi, aux trois
Régences, la défense de laisser entrer leurs corsaires dans l'archipel pour y attaquer les
navires des puissances en paix avec lui, et notamment, les Napolitains.

Les Algériens ne firent nullement cas de ces injonctions. Ils défendaient leurs
intéréts. L'ambassadeur de France a Constantinople, écrivant a la Chambre de
Commerce de Marseille, crut bon d'annoncer les moyens "de réprimer les excés des
Algériens et assurer désormais la tranquillité des navigateurs" par une intervention
“sincére et pressante de La Porte". Convaincu que toutes les difficultés étaient enfin
surmontées, il annonga la nomination de Hussein Zadé Said Bey comme envoyé a la
Régence d'Alger... Ce demier "recut les instructions les plus détaillées, les pouvoirs les
plus amples et l'ordre formel de se concerter dés le premier moment de son arrivée avec
le chargé des affaires du Roi qui dirigera toutes ses démarches..."(25).

Chaque initiative des Algériens, contraire aux instructions du Grand Seigneur,
rendait I'animosité entre les deux capitales plus aigué. Un rapport de Dubois Thainville
retrace la crise que traversait, a I'époque, les relations algéro-ottomanes: "Wakil Hardj
arrive a Constantinople, vers le 20 brumaire. I fut aussit6t mandé a bord du Captan
Pacha. Cet amiral lui reproche, dans les termes les plus durs, le mépris porté aux
firmans de La Porte, I'arrestation et la captivité de cinq a six cents sujets du Grand
Seigneur, la confiscation d'un grand nombre de batiments impériaux et enfin, la paix
conclue avec les Frangais...

D'apres les ordres du capitaine Pacha, le pavillon d'Alger fut abattu de la maniére
la plus ignominieuse et le "Wakil al Hardj et toute sa suite, furent mis en état
d'arrestation. Les présents et les sommes particuliéres furent séquestrées [...] La défense
sous peine de mort de s'enrdler sur les bitiments algériens fut publiée dans toute la
ville"(26),

De défi en défi, les choses se gitérent sans espoir de tréve ou d'amélioration.

(25): A.C.CM. Lettre du 30 avril 1789.
(26): A N Aff Etr. Mémoires et Documents, t. 14.

Rapport de Dubois Thainville qui dit tenir ces détails de Baimbridge, commandant de la frégate
américaine "Le Washington".
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"Le pavillon ottoman méme, ne suffit pas pour protéger les sujets grecs et les
mettre a l'abri des attentats des corsaires Algériens” rapporte Sydney Smith dans son

mémoire(27),

Avec I'Egypte, les incidents se multipliaient. En 1814, le Dey, dans le but de
porter atteinte au commerce de ses rivaux de Tunis, de Tripoli, fit pendre les équipages
de quelques batiments de l'archipel, d'Egypte et de Tunis chargés de blé et tombés en
son pouvoir. Le pacha du Caire, par représailles, fit arréter tous les Algériens qui se
trouvaient dans ses provinces et réclama, en vain, la restitution des cargaisons saisies
par Alger.

Le Sultan vit "avec indignation et méme avec rage qu'un vassal révolté ose se
permettre les actes les plus outrageants, les plus atroces contre ses sujets paisibles"(28),

Le 2 juillet 1815, Muhammad Husrew(2?) rapportait 4 Mahmad II, au sujet du
Dey que "depuis que cet homme est gouvemeur d'Alger, des injustices ont été commises
a l'égard des chrétiens avec lesquels l'amiti¢ s'est transformée en querelle et en

agression"(39),

Cette crise qui dura jusqu'a 1830, fut préjudiciable aux deux pays, également
visés par les puissances européennes. Au sujet de la course, La Porte prétendait avoir le
dernier mot, quant au pays & combattre et aux traités a signer. La guerre ne devait étre
déclenchée que contre les ennemis du Sultan. Mais Alger ne l'entendait pas ainsi et
voulait avoir les mains libres. En matiére de paix ou de guerre, ses intéréts seuls lui
dictaient sa politique.

L'incompréhension persistait. durant la guerre gréco-turque, les Algériens
s'attaquaient aux insurgés pour venger les Musulmans victimes des atrocités et pour

(27): A.N.Aff Etr. Mémoires et Documents, Afrique, t. 6 (1808-1822).

(28): Méme source.

(29): Ministre ottoman de la Marine de 1811 4 1817 et de 1822 4 1826.

(30): Tamimi, Recherches..., p 210; Documents Inédits, R.O.M.M. 1-2/1968, p. 112.

S'agit-il de Hadj 'Ali (février 1809-avril 1815) ou de son successeur 'Umar Agha (avril 1815-octobre
1817)?

Dans une lettre au Sultan Mahmid II, 'Umar dit que l'attaque des bateaux européens par la marine
d'Alger se trouve justifiée par "le manque de vivres en Turquie et dans les pays méditerrandens... C'est
pour cela que les janissaires avaient agi contre les ordres de la Sublime Porte en s'emparant de bateaux
chargés de provisions les empéchant d'aller vers 'Europe". Indigné, le Sultan confisqua un fondouk que
la Régence avait.fait batir a Smyrmne pour servir de caserne et de dép6t a ses recrues; il retira toute créance
aux agents du Dey, donna ordre a sa flotte de courir sus aux batiments algériens et envisagea méme une
expédition contre la Régence. "Umar dut dépenser de gros efforts pour faire tomber, quelque peu, cette
tension (Ibid., p. 119)
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arréter les méfaits de leurs ennemis. Mais La Porte considérait les Grecs comme sujets
ottomans et refusait au Dey le droit de les poursuivre3D.

Aussi les Algériens qui trouvaient jadis refuge dans les ports méditerranéens
dépendant du Sultan et bénéficiaient d'aide accordée par les commandants des places
fortes maritimes, perdirent ces précieux avantages. Les représailles ne devaient pas
s'arréter la. En novembre 1827, soit quelques mois aprés le commencement du blocus
d'Alger, les relations diplomatiques entre la France et La Porte furent rétablies et
I'embargo mis par le gouvernement turc sur les batiments européens fut levé.

Mais la mesure la plus dure prise a ['encontre d'Alger fut l'interdiction faite aux
Turcs de s'enrSler dans les troupes de la Régence. La lettre du Dey, en date du 19
novembre 1827, traduit le désarroi dans lequel se trouvait la Régence face a la faiblesse
de ses effectifs. Depuis plusieurs années, 1'0Odjaq victorieux n'a pas regu de troupes du
coté de I'Anatolie... Nous sollicitons son (le Sultan) consentement afin qu'il accorde ses
hautes faveurs souveraines en autorisant l'envoi en ces temps, d'une certaine quantité de
troupes de la ville de Smyrne et des autres régions cotiéres(32).

L'attitude de La Porte a I'égard d'Alger était, au début de 1830, empreinte
d'indifférence. Dans une lettre de Guilleminot a Polignac, en date du 6 janvier, le
diplomate disait que "La Porte s'embarrassait peu de sort a Alger"33). Et dans sa
réponse, le Président du Conseil prétendait que "La Porte, en déclarant qu'elle n'a rien de
commun avec Alger... reconnait elle-méme qu'elle ne conserve plus avec la Régence
aucun des liens qui constituent les rapports d'un souverain envers ses vassaux. Elle se
place en dehors du différend que nous avons par la suite"G4).

A Mimaut, Polignac disait que "La Porte persiste & vouloir garder la neutralité
dans cette question [...] par conséquent Taher Pacha n'irait point a Alger"(5).

2- Hostilité des pays voisins

Maroc, Algérie, Tunisie et Régence de Tripoli coexistaient mais sans lien.
L'ignorance des intéréts communs et des menaces extérieures qui planaient sur tous ces
Etats furent a l'origine de cette absence préjudiciable de solidarité. Conflits armes,
animosités sans fin entre dirigeants, calculs mesquins profitérent amplement aux
ennemis communs qui préparaient l'invasion.

(31): Lettre de menace de Mahmiid au Dey Husayn Pacha dans "Madjallat al Tarikh", 11/1981.
(32): Lettre publiée dans R.A., 1952,

(33): Lettre chiffrée envoyée de Constantinople.

AN.Aff Etr. Correspondance politique, Turquie 260, {° 8.

(34): A N.Aff Etr. Correspondance politique, Turquie 260, f* 98-99. Lettre du 9 février 1830.
(35): AN.Aff.Etr. Correspondance politique, Egypte I, 228-232.
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Ecoutons Petis De La Croix: "Les trois républiques d'Alger, Tunis et Tripoli ne
s'unissent pas, ordinairement, quand elles sont attaquées. Elles sont différentes et n'ont
rien de commun que la religion et la dépendance honoraire dont ils reconnaissaient le
Grand Seigneur"(36). Trois ans plus tard, le méme auteur ajoutait: "jamais les puissances
de Barbarie ne s'unissent ensemble, quoique depuis la guerre d'Alger contre Tunis, il
semble que les Tripolitains aient secouru Alger"(7).

L'Europe pratiquait la politique de division: "On usait, contre les Régences,
d'artifices. On cherchait a les diviser, a n'étre en guerre avec toutes ces Républiques a la
fois; pendant que I'on armait contre une, on ménageait 'autre" (38,

La rivalité entre les trois Régence se montra d'une fagon claire lors du blocus
d'Alger. Non seulement les pays fréres ne bougérent pas mais souhaitaient "la punition"
du Dey. "Il n'est pas, dit un document de 1828, jusqu'aux Régences de Tunis et de
Tripoli qui ne s'attendent a nous voir tirer de celle d'Alger une vengeance ¢clatante |[...]
jalouses d'Alger, en qui d'ailleurs elles trouvent un ennemi toujours prét a abuser de la
supériorité de ses forces, elles verraient avec joie, humilier cette Régence"(39).

Entre la Régence et le Maroc, les sujets de tension ne manquaient point. Aussi,
sous les Sa'adiens, comme sous les 'Alaouites, les appétits territoriaux provoqueérent de
nombreuses guerres entre les deux voisins.

Cependant, des 1709, Alger proposa au Sultan Mawldy Isma'il un renfort
maritime contre Ceuta0), et demanda, en échange, le vieux Tanger pour y établir une
garnison et y construire un port ou ses marins puissent relicher. Le monarque refusa.

Par contre, le Maroc, entre 1760 et 1777, conclut une série de traités avec
presque toutes les puissances européennes: en 1773, avec le Portugal, en 1774,
I'Espagne "ne néglige aucun moyen de capter la bienveillance de I'Empereur et lui
donne des preuves journalicres de sa générosité"(41). Le traité de paix sera signé en
1780. Avec les Etats Unis, l'accord sera signé en 1787.

Lors de l'invasion de I'Egypte par Bonaparte, Mawldy Sliméne (1792-1882)
rejeta les propositions du sultan ottoman de déclarer la guerre a la France. Mieux
encore, il désarma les derniers navires de sa flotte devenue sans objet depuis le décret
d'abolition de I'esclavage des chrétiens promulgué en... 1767 par Mawlay Muhammad.

(36): A.N.Marine B 7/49, janvier 1692,

(37): ALE.O. 1953, p. 20.

(38): AN A Etr. B 11 - 305.

(39): AN.Aff Etr. Mémoires et Documents, t. 3 (1828). Sur les négociations France-Tunisie, Esquer, La
prise d'Alger, pp. 251-257.

(40): Ceuta, ville du nord du Maroc, occupée par les Portugais en 1415 et par les Espagnols a partir de
1640.

(41). AN.AffEtr. BIII - 10 f° 110, Lettre de Vergenne au Conseil du Roi, 13 aoiit 1774,
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Les relations algéro-tunisiennes étaient plutdt mauvaises. Alger et Tunis
formaient deux Régences placées chacune sous l'autorité d'un chef turc relevant,
théoriquement, du Sultan ottoman. Mais d'innombrables conflits d'intéréts les
opposaient: tracé de frontiére, tributs, course, guerre entre prétendants tunisiens... Du
XVIIéme siecle, les guerres éclataient entre les deux pays pour des raisons
quelconques(42).

C'est pourquoi la Tunisie était le pays qui nourrissait le plus de haine a I'encontre
d'Alger. -

En octobre 1687, "Mercure Galant" écrit que "depuis la rupture, les Frangais ont
coulé huit a dix vaisseaux algériens. Les Tunisiens, sollicités par leurs voisins de rompe
avec la France, s'y sont refusés”.

L'agent russe, Matei Gregorievitch qui, passant par Tunis vint en 1777, étudier le
littoral de I'Est algérien, notait que "le gouvernement du pays a une grande haine pour
les Algériens et est trés désireux de les assujettir, c'est cela que, non seulement, il ne
défend pas selon ses obligations, mais encore dans le cas d'une guerre des puissances
européennes contre les Algériens, les Tunisiens sont préts a apporter leur aide contre ces
demniers, bien qu'en cachette"(#3). Laugier De Tassy fit la méme constatation: "Les
Tunisiens, dit-il, se réjouissent de tout malheur et affaiblissement des Algériens". Le
consul de Kercy, préparant son plan d'invasion de la Régence, tenait compte de ces
sentiments algérophobes: "Alger détruit, écrit-il, le Bey de Tunis deviendrait un grand
prince. Sa nation est commergante et n'est pas guerriére. En détruisant Alger, on
imposerait a son gré la loi de Tunis. On pourrait lui interdire la course"(44).

Le blocus de Bdne n'ayant pas été signalé au Bey de Tunis, un incident survint
mais fut vite réglé. Le voltigeur, commandé par Du Petit Thouars avait capturé un petit
navire tunisien qui tentait d'entrer dans le port algérien. Les Frangais s'empressérent de
rendre le batiment et le Bey promit de punir le Rais, prit les mesures pour que ses unités
ne dépassent pas Tabarque. 1l fit distribuer des rafraichissements a I'équipage du bateau
capteur! (45)

Lors du blocus d'Alger, le Bey favorisa l'action de la France en augmentant
I'effectif des troupes stationnées sur le front ouest, en armant quatre chaloupes
canonniéres "pour protéger les bitiments frangais contre les entreprises des corsaires
algériens dont Ia témérité est connue"(46),

(42): Les principales guerres eurent lieu en 1638, 1684, 1695-1700. 1705, 1735, 1754, 1756-1808. 1811
1812, 1814.

(43): VoirR.A., 1951, p. 150.

(44). De Kercy, Mémoire..., p. 120.

(45): Plantet, Correspondance des Beys..., III, p. 680. Lettre de Lesseps au Comte de la Veronnays. 27
avril 1829.

(46): Plantet, Correspondance des Beys, 111, 634, Lettre de Guys 4 Damas, 5 juillet 1827.
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Deux agents frangais, Raimbert et Gerardin disaient qu' "on pouvait compter sur
la neutralité sympathique de Tunis et du Maroc".

En avril 1830, le gouvernement frangais dépécha ces deux agents en mission a
Tunis pour "sonder les dispositions du Bey d'ouvrir une source féconde aux
approvisionnements de l'armée, d'agir sur le moral des populations maures et arabes...
de détacher du Dey d'Alger, le Bey de Tunis et le Sultan du Maroc et, si possible, les
beys d'Oran et de Constantine.

Quelques jours a peine, d'Aubignac confiait au commandant en chef des forces
frangaises qu' "au sujet des Etats voisins d'Alger, leur fidélité a l'alliance du Dey était
[...] ala merci d'un succeés de l'armée francaise; c'était la disposition commune de Tunis,
du Maroc...(47). Certes, un sentiment militaire contre l'appui a la France: le sentiment
religieux qui faisait craindre la domination chrétienne. Mais en dépit de cette réserve, le
Bey de Tunis se montrait prét & autoriser toute espéce d'achat dans ses états et 4 devenir,
lui-méme, foumnisseur "pourvu que sa coopération resta secréte”. Il annonga que ses
navires €taient préts a partir de La Goulette pour porter "la viande, les légumes, le sel
dont les prix avaient quadruplé dans la Régence depuis le blocus”.

Polignac, dans une communication faite devant la Chambre, le 11 mars 1830,
résumait bien la désunion des pays musulmans face aux entreprises européennes.

"Nous sommes, dit-il, dans un état de parfaite intelligence avec 'Egypte, comme
avec les autres provinces de la domination du Sultan. nos relations avec Tripoli sont
incertaines... Nous sommes en état de paix avec Tunis et avec I'Empire du Maroc. Le
Roi s'est décidé a mettre fin, par une expédition de terre et de mer a la guerre qui se
poursuit, depuis trois ans, contre la Régence d'Alger. C'est uniquement contre cette
Régence que sont dirigés les préparatifs militaires qui se font en ce moment dans nos

ports(48).

A peine De Bourmont était-il a Sidi Fradj que le Bey de Tunis dépécha un
émissaire pour complimenter le général. Bien que I'expédition de 1830 prit I'aspect d'un
conflit entre une puissance chrétienne et un Etat musulman, et bien que l'intervention
militaire créa un précédent, le Bey et une partie de l'opinion tunisienne éprouvérent une
satisfaction tellement la rancoeur et la rancune avaient aveuglé les gens.

3- L'Europe et la puissance navale.

L'armement eurcpéen était en progres constant. Colbert avait pris le département
de la marine en 1661 avec trente batiments de guerre. Quand il mourut, le 9 septembre
1683, il en laissa deux cent soixante seize, et sept mille six cent vingt cing piéces
d'artillerie. Il avait restauré la marine sans augmenter les imp0ts.

(47): Nettement, Histoire..., p. 248.
(48): A.C.C.M. SérieMQ 5 -2.
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Au XVIIEme sigcle, I'Europe connut, grice 4 la révolution industrielle et
technique, une supériorité économique et militaire. Le développement toucha tous les
secteurs d'activité. La population s'accrut avec constance au grand profit du continent.
La vitalité de I'homme et I'extension du machinisme permirent un décollage général.

Face 4 ce prodigieux accroissement de la puissance militaire et naval, en
particulier, la Régence manquait, faute d'argent, de progres technique et paix intérieure,
de moyens capables de la placer au niveau de ses adversaires. Artillerie et marine se
contentérent de choses dépassées et défectueuses.

L'écart, puis le déséquilibre défavorable a Alger, firent passer les nations
chrétiennes de la défensive (fortifications des rivages, batteries cotiéres, places fortes,
milices et troupes de campagne...) & l'offensive. Expéditions et croisiéres avec plus de
succes, renversérent la situation, en Méditerranée.

Méme les petits Etats levaient la téte. Naples se mit & armer des frégates et a
faire la chasse aux batiments algériens. Malte se dota de frégates doublées en cuivre. Le
Portugal faisait garder le détroit de Gibraltar, été comme hiver, par des navires tres
performants, "de sorte qu'il ne restait aux Algériens que les cotes d'Ttalie"(49).

Napoléon accorda une attention particuliére a la construction navale. Ses lettres,
adressées de Tilsit, en juillet et aoGt 1807, aprés le traité franco-russe, sont
significatives: & son fils, il annonce la construction de trois vaisseaux de 74, sur le
chantier de Venise, "ce qui ferait huit vaisseaux en construction"G%. Au vice-Amiral
Decrés, il dit: "Cing vaisseaux sont préts a Flessingue, et bientot huit... Activez les
moyens ordinaires pour que les ports Lorient, Rochefort et Toulon prennent un nouveau
caractére d'activité. Tout porte & croire que la guerre du continent est terminée. Tous les
efforts doivent se jeter du coté de la marine. Prenez toutes les mesures pour faire finir
"Le Superbe" & Génes [.] Il importe beaucoup davoir une escadre en
Meéditerranée..."G 1.

A son fils, tout en lui faisant part de trois vaisseaux en chatier a Venise, il lui
demande s'il avait "les mits, les voiles, les cordages, les ancres, les canons, tout cela
commence & devenir, aujourd'hui, d'une grande importance [...] Il faut désormais
beaucoup s'occuper de la marine"(2).

Bonaparte voulait réunir & Toulon le plus de vaisseaux, une escadre "en état
d'aller en mer", des sorties "afin de perfectionner l'arrimage... car il avait compris le role
de la marine dans la lutte pour I'hégémonie en Méditerranée.

(49): Venture de Paradis, Alger au XVIIIeme sigcle, R.A., 1896, p. 73.
(50): Napoléon 1°7, Correspondance..., t. XV, Lettre du 5 aott 1807.
(51): Ibid. Lettre du 4 juillet 1807.

(52): Ibid. Lettre du 4 juillet 1807.
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4-La suprématie anglaise

Pour dominer une partie du monde, I'Angleterre entreprit dés le XVI¢me sigcle,
une politique qui lui assura peu a peu la maitrise des eaux. Ses principes constants
étaient:

1-Rechercher partout la destruction des flottes militaires ennemies.
2-Saisir, solidement, des bases bien choisies pour interrompre les communications
maritimes des adversaires(53).

Et comme la France avait un besoin impératif de voies maritimes, la Hollande de
la mer et I'Espagne de I'or de I'Amérique, 1'Angleterre, comprit trés t6t I'importance
stratégique de la Méditerranée. Elle se mit a la recherche de bases permanentes.
Cromwell voulut s'emparer de Tanger, d'Oran ou de Gibraltar(34).

Avec une marine de jour en jour grandissante, la domination sur les mers devint
irrésistible. La France et les Etats italiens riverains sentirent la menace. La guerre de
sept ans donna, aux corsaires anglais, l'occasion de montrer leur audace(55).

De 1793 a 1795, I'Angleterre avait en mer: 12 vaisseaux de ligne, 32 frégates, 71
corvettes, soit 115 batiments. En 1796, elle entretenait des stations en Méditerranée, sur
la cote d'Afrique, a Gibraltar®®). Elle eut recours aux croisiéres également. Elle
disposait de plus en plus de navires que tout le monde commergant(7).

Jusqu'a 1805, la gloire de Napoléon avait un certain impact sur le gouvernement
d'Alger. Mais aprés Trafalgar(®), les Anglais exploitant leur succés, supplantérent les
Frangais dans les concessions de I'Est algérien.

Agents actifs et discrets, ils visaient a travers les comptoirs, a assurer leur
supériorité en Méditerranée, le ravitaillement de Gibraltar et de Malte, concurrencer puis
s'opposer a la marine algérienne. Ce fut le cas en 1816 et 1824.

(53): Contre-amiral R.de Belot, La Méditerranée et le Destin de 'Europe, Paris, 1961.
(54): Les Anglais n'abandonnérent Tanger qu'en 1683.

(55): Déclarée en 1756. Le commerce frangais s'en ressentit durement.

Le tableau ci-dessous est éloquent:

- 1754: les caravanes affrétées étaient 130.

- 1757: 1l n " " 93.

- 1758: 1 " 1] " 29'

A tel point, que les capitaines caravaniers frangais vendirent leurs bateaux.

(56). A Malte, en 1800.

(57): Pour réduire la navigation des neutres, I'Angleterre pompait un grand nombre de matelots étrangers
et les versait dans sa marine.

A N.Aff Etr. Mémoires et Documents, Angleterre (1661-1814), pp. 339-341.

(58): Victoire navale de Nelson, en 1805, sur le France et I'Espagne réunies.
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Les Algériens eurent une confiance excessive dans les Anglais qui, deés le début
du XIX¢me sigcle étaient bien établis dans la Régence. Un consul actif, des visites
fréquentes de frégates anglaises entre Malte et Alger, des marchands anglais
entreprenants, le consul Blankiey a la téte de l'exploitation du corail en 1807.. La
présence britannique devenait lourde de conséquences...

Avec une marine moderne et nombreuse, les rois et princes d'Europe qui
achetaient jadis les faveurs du Dey, durcissaient le ton. Les menaces belliqueuses se
substituaient & la recherche d'arrangements. Le climat politique s'y prétait. "Que
I'existence de la puissance algérienne est une honte pour 'Europe"(39).

Orateurs et politiciens rivalisaient d'ardeur guerriére. Bonaparte songeait en finir
avec Alger. Un des articles secrets signés avec le Tsar de Russie, en 1807, prévoyait
I'annexion de I'Afrique du Nord, et le séjour arAlger du commandant Boutin entrait dans
le cadre du plan élaboré.

Dans un mémoire présenté au Congrés de Vienne, par le commandeur Vie De
Cesarini, en septembre 1814, on peut lire: "trois forbans, parjures envers tous les
souverains en usurperont-ils éternellement les titres, les emblémes et les tributs? le
prince d'Alger, hors d'Alger, ne serait qu'un brigand ! Brigand formidable.
Anéantissons-le dans une confédération maritime !".

Lord Sheffield considérait la puissance d'Alger comme un véritable obstacle au
développement de la prospérité maritime des Etats Unis(60).

L'attaque de Lord Exmouth, en 1816 et la destruction d'une grande partie de la
flotte ne fut que le commencement d'un vaste complot visant & mettre a genoux une
république qui refusait de plier. L'arrogance de Deval ne connaissait plus de borne; il
prétendait devant le Dey "posséder le bastion de France, la péche du corail et... le droit
de souveraineté sur les Arabes de la ma’zoula (les environs de La Calle)(61).

Ainsi, la supériorité navale, les menaces, et les attaques lancées contre un pays
assiégé par les difficultés croissantes, préparaient lentement mais sirement la chute.

(59): Perrot, Esquisse..., p. 93.
(60): Shaler, Esquisse..., p. 75 - 76. ]
(61): Lacoste et Nouchi, L'Algérie passé et présent, p. 237.




Chapitre XXIV

LE BLOCUS D'ALGER (1827-1830)

Voict une question restée obscure & ce jour, et qu'il convient d'élucider a la
lumiére de documents d'archives et de sources demeurées inexploitées ou
insuffisamment traitées! De nombreux historiens se sont contentés d'effleurer le sujet ou

de résumer les différents épisodes de la grande crise algéro-frangaise()), tout en
épousant la thése, défavorable au gouvernement du Dey (2).

Cette attitude partisane améne le chercheur a engager des investigations poussées
afin de mieux saisir tous les aspects de "la petite guerre".

1- Les origines du conflit

Le refroidissement des relations entre les deux pays, puis la dégradation des
rapports, syite & de nombreux malentendus et  la non résolution des problémes posés(®
et suite aux agissements peu élégants du consul Deval(4), le tout aboutit, dés 1826, a une
crise sans précédent, laquelle crise conduira a I'expédition de 1830.

(1): Sur le blocus: Rozet et Carette, L'Algérie, p. 28; Mercier (E), Histoire de I'Afrique septentrionale, 111,
526-532; Grammont, Histoire d'Alger..., pp. 390-392; Esquer, La prise d'Alger, Chap. HI et IV; Julien
(Ch.A), Histoire de I'Algérie contemporaine, pp. 21-26; Feraud (Ch), Destruction des Etablissements
frangais de La Calle en 1827, R A, pp. 421-436.

(2): Nettement, Histoire de 1a Conquéte d'Alger, Lecoffre, 1856, p. 140 4 148,

(3): Dont la trés louche affaire du réglement des créances Bacri et Bouchnag, les puissants negomants
juifs d'Alger.

On reléve, dans le Mémoire de Saint Martin, rédigé en 1827, ce qui suit: "La justice dans ces

contestations était, il faut en convenir, du coté des Algériens. Les décrets violents du gouvernement
impérial contre le commerce anglais et la navigation des neutres ainsi que le refus ou tacite ou formel
d'exécuter les clauses du traité du 17 décembre 1801 qui rendait les deux gouvernements frangais et
algérien solidairement responsables des créances réciproques de leurs sujets... furent les causes de ces
dissensions. Le refus constant que faisait 1a France de donner attention aux réclamations bien ou mal
fondées des négociants de la maison Bacri, avait fini par aigrir la Régence. Les Algériens hors d'état
d'obtenir justice se la firent violemment" (A.N.Aff.Etr. Mémoires et Documents, 1825-1830, t. 11).
(4): Pierre Deval fut consul a Alger du 20 aoft 1815 au 11 juin 1827. "1 était, écrit Ch.A Julien,
unanimement considéré dans les ports méditerranéens comme un homme taré qu'on pouvait, 4 bon droit,
suspecter. Agé de cinquante cinq ans, il avait une longue expérience des pays musulmans [...] 11 avait
acquis plus de souplesse, dhumilité intéressée et de sens des intrigues que de capacités diplomatiques. A
Alger, on le tenait pour un proxénéte, un homme assez soucieux du droit des gens" (Histoire. .., p. 24).
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Les prétextes de la rupture ne manquaient pas. Les historiens européens ont fait
du coup d'éventail (), le 30 avril 1827, le point de départ du blocus. En réalité, deux
affaires avaient déja assombri le ciel franco-algérien.

a) La capture de deux navires romains :

La marine d'Alger avait mis la main, en 1824, sur des batiments appartenant au
Pape. En aolit 1826, elle en arraisonna encore deux dans les conditions que décrit le
consul de France a Civita Vecchia: "Une escadre algérienne de deux corvettes et deux
bricks croise sur le mont Argental et vient de capturer, sous pavillon francais, le
vaisseau "Frangois de Paul", romain de quarante deux tonneaux venant de Génes a
Civita Vecchia, richement chargé"(©®).

Puis ce fut le tour d'un autre appartenant également au Pape. Conduits 4 Bone
('Anniba), ils furent déclarés de bonne prise et leurs équipages retenus prisonniers. A
cette époque, Alger ne reconnaissait pas le pavillon pontifical.

Le chef de I'Eglise sollicita l'intervention de la France aussi bien en 1825 qu'en
1826 afin de récupérer batiments, cargaisons et matelots. Les pressantes démarches de la
France étaient intéressées(7). Cependant, le refus du Dey fut catégorique et les demandes
du consul Deval restérent sans suite(®).

On avait prétendu que le chef de la Régence confondait alors le Saint Siége et
1'Ordre de Malte, ce qui parait invraisemblable: plus d'une fois, les dirigeants d'ici eurent
affaire au Vatican, notamment au sujet des captifs algériens retenus a Livourne ou des
missionnaires de la Propagande Fide. La cause d'un tel refus s'explique plutdt par
l'attitude constamment hostile des Papes organisateurs de croisades contre la
Régence(®). Et ce n'est pas un Dey comme Hussayn qui oublie les multiples expéditions
dictées et bénies par le chef de la chrétienté.

(5): Le coup d'éventail n'est qu'un futile prétexte. La France avait subi, auparavant, de plus graves
humiliations. A-t-on oublié les coups de canons que plusieurs fois Don Miaule de Portugal avait fait tirer
sur les vaisseaux frangais "sans que jamais on eut songé i armer seulement une frégate pour demander
réparation?” Que de vaisseaux endommagés ou méme détruits! Que de dangers pour les marins!

"Chaque fois, écrit D.J. Montagne, que cet attentat s'est renouvelé, on s'est contenté de l'explication
donnée par un ministre et du simulacre d'une destitution contre le chef militaire qui avait été l'instrument
de cette grave insulte” (Physiologie morale et physique d'Alger, pp. 101-102).

Deux consuls de France en poste & Alger, Le Vacher et Poile, furent attachés le premier en 1683, le
second en 1688 i 1a bouche du canon et exécutés sans provoquer autre chose que la conclusion en 1689,
d'un "traité de paix centenaire".

(6): A.C.C M. Série M R.46 1 41, Lettre 4 Mlle Président du Conseil du Commerce de Marseille.

(7): A peine Paris s'était-il manifesté que le Souverain Pontife s'empressa d'ordonner que les navires
frangais fussent admis et traités, désormais, dans les ports romains au méme titre que ceux de ses sujets.
(8): Devenu exigeait le respect du pavillon papal au mépris de l'ordonnance du 3 mai 1781 interdisant aux
consuls de "recevoir aucune commission ou mission de puissances étrangéres”.

(9): AN.Aff Etr. Mémoires et Documents, (1825-1830), t. 11.
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b) La visite des bitiments francais :

Deux navires frangais, "Le Gustave" et "La Conception" revenaient de Corse et
se rendaient a Toulon, avec des dépéches du Roi, quand ils furent arrétés et visités par la
marine algérienne conformément aux clauses des traités signés(19). Aucun incident ne
fut provoqué par l'opération. Le message du commandant de la marine a Toulon, adressé
4 Marseille, ne laissait rien percevoir de répréhensible dans le comportement des Rais:
"Je suis informé, dit I'officier, qu'un des bateaux poste de la Corse, "Le Gustave", a été
visité par une division algérienne qui parait avoir établi sa croisiére des cotes d'Espagne
aux cotes d'Italie et qui a annoncé avoir regu l'ordre de visiter tous les batiments de
quelque nation qu'ils soient, afin de s'assurer s'ils n'ont pas de Grecs a bord. La visite
qu'a regue "Le Gustave" a été faite, avec tous les procédés convenables, mais comme
elle doit occasionner, a ce batiment, une quarantaine assez longue, j'ai cru devoir vous

en donner avis.., "),

Le consul de France et le commandant Fleury entreprirent alors des démarches
aupreés du Dey, lequel avait beaucoup de choses a dire a ses visiteurs. Il furieux contre
les agissements des Frangais sur la cdte est du pays, malgré les accords conclus sur le
commerce et la péche du corail(12). Alger y voyait un dessein hostile et une violation
des traités. Seuls le temps et les circonstances étaient défavorables a une action armée,
méme si le vice-consul en poste 2 Bone, le sieur Alexandre Deval, neveu du consul a
Alger, langait depuis 1825, défi sur défi aux autorités du pays. C'est pourquoi les
discussions tournérent a I'échec.

2- Les réactions de la France

Devant la ferme détermination du Dey et son refus de restituer les batiments du
Pape, on prit outre-Méditerranée, dés novembre 1826, la décision d'envoyer une force
navale "pour intimider le Dey et I'amener & une attitude conforme au désir du
gouvernement". Et si les résultats restaient encore négatifs, il conviendrait de "bloquer
le port d'Alger et de s'emparer des navires algériens qui tenteraient d'y rentrer".

La France attendait de son escadre qu'elle paraisse devant Alger le plus tot
possible "afin d'y prévenir, dans I'état avancé de la saison, le retour des armements que
le Dey a envoyés en course et afin de ne pas manquer aussi l'occasion de s'emparer de
quelques uns de ces batiments"(13). Rappelons que la flotte algérienne était, a cette date,

(10): Voir l'article IV du traité franco-algérien du 7 septembre 1719.

(11): A.C.CM. Sé&rie M R 46 1 41, 19 aoiit 1826.

(12): Sur les travaux entrepris 4 La Calle, Nettement (Histoire..., pp. 143-144). On y éleva de véritables
forteresses dotées d'armes et avec présence d'officiers et de soldats. On raconte que le Dey, apprenant ces
mesures, s'écria qu'il ne souffrirait jamais un seul canon infidéle sur le territoire algérien.

(13): Lettre au Comte Chabrol, Ministre de 1a Marine (A.N.Mémoires et Documents, t. 11).
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divisée en trois parties: la premiére ancrée au port, la seconde sillonnait les mers dans le
cadre de la course et la troisiéme, engagée aux cotés des Ottomans dans leur guerre
contre les Grecs en rébellion.

Malgré le danger le Dey était confiant, il mit a la disposition des pélerins
désireux de se rendre a la Mecque, trois batiments de guerre sous les ordres de
Mustapha Rais pour les convoyer jusqu'a Alexandrie(14).

A Paris on attendait beaucoup de l'apparition des vaisseaux du Roi et des
menaces proférées pour obtenir une satisfaction et, on espérait aussi que "l'exemple
encore récent du Bey de Tripoli produira un salutaire effet sur le gouvemement
algérien..."(15),

Le recours au blocus était-il la seule solution pour faire céder Alger? Il faut
admettre que les nombreux bombardements de la capitale depuis le XVIeme sigcle
n'avaient donné que de maigres satisfactions. Ils ne consistérent "qu'a briser des vitres
avec des guinées”, comme le soulignait d'Estaing dans sa réponse a Jefferson. D'un autre
cOté, pouvait-on envisager une attaque de vive force contre une ville efficacement
défendue, qui n'aurait été possible "qu'avec d'assez grandes difficultés et trés peu de
probabilité de succés”. restait donc le blocus avec I'espoir de détruire les armements de
la Régence. Cependant, si la décision fut prise en novembre 1826, son exécution ne
démarra qu'en juin 1827. C'est qu'en hiver, le blocus d'un port, comme celui d'Alger,
était a I'époque, trés difficile et "souvent, il faudrait I'abandonner pour ne pas s'exposer &
des dangers sans compensation". Une autre considération avait retenu lattention du
Conseil du Roi: la flotte algérienne hivernait & Alger, généralement, pour ne reprendre
la mer qu'au printemps et pour la surprendre, il fallait attendre le printemps(16).

3- Le blocus.

La premiére étape se situe en mai-juin 1827. Un mois apres l'incident de
I'éventail, une goélette, entrant au port d'Alger, jeta I'ancre a l'intérieur de la rade.

(14): Zahhir, Mudhakkirdt, p. 170.

(15): Allusion 2 la guerre entre les Etats-Unis et la Régence de Tripoli et au blocus de cette ville, 1801-
1805.

(16): A.N.Aff.Etr. Mémoires et Documents, t. 11, Algérie (1825-1830).

L'idée d'un blocus de la capitale n'est pas nouvelle. Déja, Jefferson avait son projet: "Le blocus
perpétuel d'Alger par une flotte internationale”. 1l avait sollicité I'opinion de d'Estaing qui lui avait
répondu: "qu'en bloquant Alger, 4 l'aide de navires solidement ancrés et amarrés et réunis les uns aux
autres par des cdbles et des chaines de fer, cette cité serait bien vite dans l'obligation de demander la
paix". (Dupuy, Américains et Barbaresques, p. 31)

La ville avait connu, en 1824, un petit blocus, celui de I'Anglais Neal qui décréta que "les ports de la
Régence ont été déclarés en &at de blocus et que toute communication avec ces ports se trouve interdite".
Entreprise en mars, la tentative fut levée le 26 juillet, sans résultat.
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suivant la regle établie, a l'arrivée des navires étrangers. Le va et vient de leurs consuls
avec la chaloupe du commandant du port était une pratique courante. Le consul Deval
s'étant rendu a ce bétiment déclare qu'il ne partirait pas et renvoya la chaloupe
algérienne(17).

Le lendemain, le capitaine Collet arriva dans la rade a la téte d'une escadre,
porteur d'un ultimatum. Ecoutons le Dey relater les événements de ce 13 juin: "Leurs
navires de mauvais augure, un vaisseau de deux ponts, deux frégates et une corvette
apparurent a la surface de la mer et leur goélette qui était dans le golfe, leva I'ancre et se
joint a eux. Le lendemain, une lette fut envoyée a leur amiral avec demande de réponse
dans les vingt quatre heures... Cette lettre demandait d'arborer le drapeau frangais a la
Qasba... et de hisser au dessous de lui I'étendard de 1'Islam et, de la méme fagon, a la
tour de Gueubekli, place principale de la forteresse impériale dont la renommée est
universeile. Il fallait en outre tirer cent coups de canon pour l'annoncer, de nos tours, a
tout le monde et que les chefs de 1'Odjaq impérial et les grands de I'arsenal, demeure des
combattants pour la foi, se rendissent a leurs maudits navires pour présenter des
excuses, et aussi d'autres conditions inacceptables qui- auraient porté préjudice a
I'honneur de 'Islam" (16bis)

Ces exigences, jugées par le Dey, "indignes dhommes d'Etat intelligents mais
ressemblant aux propos de fous internés dans les maisons de santé" furent rejetées(19).
sans tarder, la marine algérienne tenta d'enlever le brick "SAINT JOSEPH" et la galiote du

Roi "LA TORCHE"(20),

Le 16 juin, la rupture était officiellement consommée. Le but cherché par la
présence de l'escadre était de "faire naftre la misére et la famine, de provoquer une
réaction et des mouvements populaires avec chance de renverser le Dey ou de le rendre
plus traitable".

Le probléme des pavillons neutres se posa dés le début du blocus. Pouvaient-ils,
sans risque, entrer dans le port d'Alger ?

L'inquiétude des maisons de commerce qui avaient des relations avec la Régence
fut grande. Certains pays, tenus par des traités, de fournir au Dey des présents ou des
armes, en contre partie de la bonne harmonie avec Alger, se demandaient comment
honorer leurs engagements. Des consuls en poste ici pouvaient-ils recevoir les plis
habituels ?

(17): Lettre du Dey au Grand Vizir 4 Istambil, trad. et publ. E.Kidran, R.A., 1952, pp. 188-195, Le
document est daté du dernier jour de jumdda al 1ild 1243 de I'H (19 décembre 1827).

(18): R.A,, 1925, p. 190.

(19): "Je m'étonne, aurait dit Husayn, que les Frangais ne me demandent pas aussi ma femme!"

(20): A.C.CM. Série MR 46.1.41.
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Le vice-amiral, préfet maritime de Toulon, devait dissiper par une note le
moindre doute a ce sujet. "Le blocus, disait-il, a été officiellement signifié a toutes les
puissances dés le 7 juillet 1827". Le probléme des neutres était déja réglé depuis le
début du siecleD).

4- La riposte du Dey.

Devant une action aussi téméraire, la décision du gouvernement fut aussi dure
que rapide.

a) A I'Est, on ordonna la destruction des établissements frangais de La Calle et de
'Annéba(22). Les fortins furent rasés au niveau du sol et leurs occupants eurent juste le
temps de s'embarquer avec leurs armes et matériels a bord de deux navires de Toulon.

Les postes de la cote furent armés avec ordre de tirer sur les navires ennemis qui
tenteraient de s'approcher.

Les incidents se multipliérent. Le Rais 'Alf al Feloudji, venant d'Alger, se trouva
"serré de prés par les Frangais”. Etant au large de Ras al Hamra (Cap de Garde), il dut
s'enfuir du coté de L'Edough et de 14, il prévint les responsables de Bone. Il regut deux
felouques avec des soldats armés(23).

b) C'est a Alger que les décisions les plus importantes furent prises. Comme on craignait
un débarquement, la cavalerie fut renforcée et portée a 60.000 hommes. Yahya Agha
supervisa les dispositions prises dans les forteresses. A Sidi Fredj, il fit élever un bastion
doté de douze canons. Il renforca la garde avec les nouveaux soldats. Les canonniers
furent requis de passer la nuit dans les forteresses pour faire face a toute éventualité(4).

(21): Au terme de l'article XII de la Convention du 8 vendémiaire, an IX, entre 1a République Frangaise et
les Etats-Unis, "I'entrée des ports ennemis de 'une des deux nations, bloqués, assiégés ou investis par ses
forces, est absolument interdite aux batiments de toutes espéces de l'autre, et vice-versa". Lettre du
Chargé du Service d'Etat Major au citoyen Dolier, Président du Conseil de Commerce 4 Marseille, 21
pluviose, an X (A.C.CM. Série M Q 5-2, Algérie An X- 1834).

Signalons que le 15 octobre 1803, le blocus de Tripoli reprit et le 18, le consul des Etats-Unis &
Marseille notifia la mesure au Préfet Maritime des Bouches du Rhéne. Dés le 23, l'affaire fut évoquée par
la chambre de Commerce qui dénonga "le funeste effet du blocus sur le commerce des neutres”.

Répondant 4 l'indignité des Marseillais (qui ne seront pas indignés en 1827), Talleyrand soulignait, le
29 février 1804, que "le droit de blocus était reconnu aux Américains par leurs conventions avec la
France et, d'une fagon générale, par les conventions maritimes qui réglent, en temps de guerre, les
rapports des neutres avec les puissances belligérantes (J.Reynaud, Revue de la C.C.M. n° 541, février
1945, pp. 24-25).

(22): Sur ces faits, Feraud, "La Destruction des Etablissements francais de La Calle en 1827, d'apres les
Documents Indigénes”, R.A., 1873, pp. 421-437.

(23): Feraud, R.A., 1873, p. 426.

(24): Zahhir, op. cit., p. 163.
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La situation de la marine algérienne était délicate; une partie de la flotte se
trouvait en opération, depuis 1926, en Méditerranée orientale "au service de notre
Maitre fortuné", en guerre, contre les Grecs comme disait le Dey. On préparait, en effet,
Navarin. Une autre partie sillonnait la mer dans la guerre de course(25). Mais le gros de
la flotte était ancré dans le port d'Alger, quand l'escadre frangaise envahit la rade.
Seules, des unités légeres furent armées pour la surveillance et pour tenter de briser le
blocus.

Cette situation rendit le baron de Damas optimiste. Sa lettre au consul a Tunis, le
3 juillet 1827\£(adu1t cette confiance: "tous les armements du Dey se trouvent resserrés
dans ce port, a I'exception d'une frégate et d'une corvette qui avaient été envoyées a
Alexandrie [...]. Dans tous les cas, les corsaires d'Alger se trouvent, mallnftggam dans

I'impossibilité de nuire a notre commerce et a celui des autres natxons“(26) .

On passa I'été a s'organiser des deux cOtés et a riposter, Du éote francals or\ L

voulait bloquer la flotte devant Alger, mais faire aussi la chasse aux batifnents algériens

dans différents secteurs de la Méditerranée. Le consul Guys fit Savou au bﬁron de..

Damas;-que "la frégate "Marie Thérése” commandée par le capitaine Fouque' arrive
d'Alger. Elle va croiser le Cap Bon pour s 'emparer des deux batiments algériens qui

doivent y passer en revenant du Levant(27),

c) La chasse aux navires frangais se poursuivaient. Le blocus, loin d'arréter la guerre
navale, ne fit que I'étendre en Méditerranée ou les forces frangaises n'avaient jamais été
aussi importantes(?8). La chasse a ses demniéres, fit alors rage.

(25): En aoit 1827, le Rais 'Ali al Buzarrii, monté sur un chébec, amenait d'Oran une prise chargé de
savon et de... vin dont le produit était "de 150 douros de France (45 750 francs). Deux mois plus tard,
deux chébecs frangais furent capturés. Leur produit atteignit 11 333 boudjouds (20 399 francs). Quelques
jours aprés, deux chébecs d'Alger amenaient une autre prise d'Oran. Puis ce fut le tour du Rais 'Alf al
Miyiirgi, qui venant de Tunis, ramenait une prise dont le produit était de 39 142 rials (29 356 francs).
(Devoulx, Registre..., R A, 1872, pp. 302-303).

Le 26 septembre 1827, les corsaires d'Alger capturérent deux bitiments espagnols qui furent ramenés
a Alger et les équipages faits prisonniers. (Modica, "Le Rdle du Comte Dattili...", B.S.G.A., 1/1914, p.
32).
(26): Plantet, Correspondance des Beys de Tunis avec la Cour de France, III, p. 634, Lettre du 3 juillet
1827.
(27): Plantet, op. cit. Lettre du 5 juillet 1827.
(28): Dés juillet 1827, 1a France plaga en Méditerranée des forces navales bien supérieures a celles qu'elle
avait coutume d'y entretenir:
L'escadre du Levant: 23 batiments dont 4 vaisseaux préts 4 opérer sous le commandement du contre
amiral de Rigny; une division navale de batiments, bient6t portée a 12, s'établit en croisiére devant les
ports de la Régence d'Alger sous les ordres du capitaine de vaisseau Collet; 6 autres navires patrouillaient
en divers peints de la Méditerranée (Cap Bon, Cotes d'Italie, Baléares); quatre bricks et des goélettes
employés a convoyer les navires de commerce sur les lignes principales: Marseille/Cadix et
Marseille/Archipel. La Méditerranée occupa, a elle seule, prés de 50 bitiments de la marine royale.

A
N



94

Des batiments algériens réussirent a gagner le large avant et pendant le blocus.
Un groupe de quatre unités, armées de quatre a six pierriers quitta le port, dans la nuit
du 18 au 19 juin sans que la division ennemie s'en soit apercue et menaga le commerce
et les propriétés des Frangais(29). Dés le mois d'ao(it 1827, deux navires furent capturés
dans les eaux d'Oran et leurs équipages fait prisonniers. On revint alors au systéme des
convois dont le cofit et l'inefficacité furent étalés au grand jour.

Un avis affiché a la bourse de Marseille, le 6 aolit, avertit les batiments destinés
pour Ajaccio "qu'ils doivent se trouver a Toulon le 8, parce que ceux de Bastia y sont
déja rendus et qu'il n'y a qu'une escorte pour tous", tandis que ceux arrivant des Terres
Neuves et entrant en Méditerranée "doivent attendre a Cadix l'escorte dont ils auront
besoin pour naviguer avec sécurité"(30).

Les négociants et armateurs de Marseille ayant dans la rade de Tunis un nombre
considérable de navires "qui y chargeaient de l'huile et des laines [...] se trouvaient
compromis par la guerre d'Alger et surtout aprés qu'il est sorti des corsaires de cette
Régence".

Ce n’était pas seulement dans leurs déplacements que les batiments frangais
couraient le risque; une lettre de négociants nous l'apprend: "Ils sont en péril méme a
l'ancre parce que les rades du royaume de Tunis sont trés ouvertes et sans défense. Les
corsaires voisins qui se glissent a la cOte pourraient, impunément, y exercer leurs
rapines"G1D.

On chercha, a partir de la rade d'Alger et de Toulon, a prévenir le désarroi dans
le commerce était trés grand. "La Faune" commandée par le capitaine Faure arriva
d'Alger... "La Vestule" prit la croisiére du Cap Bon tandis que "La Marie-Thérese"
ralliait la division d'Alger, dit un message du consul Guys au baron de Damas(2).
Collet dépécha "L'Eclipse", un brick goélette qui devait "étre suivi d'un autre batiment
pour protéger le commerce de Tunis, sous les ordres du comte d'Oysonville"(33). Pour sa
part, le commandant de la marine a Toulon, désigna quelques unités de guerre pour
croiser dans les eaux tunisiennes afin d'en "empécher l'approche aux corsaires”. Les
navires marchands devaient étre escortés jusqu'a Marseille. Cette mesure était jugée
indispensable a la sureté du commerce et devait relever le courage des marins qui ne
voulaient plus hasarder en Barbarie.

(29): A N Aff Etr. Mémoires et Documents, t. 11 (1825-1830).

(30): A.C.CM. Série MR 46 1 41, Lettre du vice amiral, Préfet Maritime 8 MM. du Commerce adressée
de Toulon, le 4 aofit 1827.

(31): A.C.CM. Lettre des négociants de Marseille 3 MM.du Commerce. 23 juillet 1827.

(32): Plantet, Correspondance des Beys..., lII, p. 637, Lettre du 4 septembre 1827,

(33): Plantet, Correspondance..., I1I, p. 638, Lettre de Guys au Baron de Damas. Tunis. 20 septembre
1827.
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Les Rais de la Régence déployérent une action si intense que l'on rencontrait
partout les fameux corsaires.

Le capitaine Ch.Lefee, de Rouen, commandant le brick "L'/EDOUARD", signalait 4
son arrivée & Marseille que "se trouvant dans le détroit de Gibraltar, le 3 aot, vers sept
heures du matin, €tant par 36,40 de lattitude Nord et de 4,50 de longitude Ouest, un
Brick-goélette de guerre dont I'équipage était costumé a l'algérienne, a passé prés de lui,
courant vent arriére {...] qu'il y avait en vue plusieurs navires parmi lesquels se trouvait
une frégate de guerre"(4).

Dans les parages de Tunis, la surveillance étant stricte. Un navire frangais,
"L'AIMABLE", chargé d'huile pour Marseille fut capturé. Reconduit a Tunis, son
chargement fut vendu aux enchéres35). Alors, le consul de France se trouva contraint
d'arréter les départs pour la cité phocéenne jusqu'a l'arrivée de l'escorte militaire.
Cependant, l'effort militaire de la France dans le secteur de Tunis ne semble pas avoir
porté ses fruits, comme le laisse voir la correspondance du comte de Chabrol: "La
goélette "LA CIGOGNE" est en route pour aller a Tunis, seconder "LA MARIE THERESE".
Mais les felouques algériennes trouveront toujours moyen de tromper la surveillance de

nos batiments de guerre(36).

5- Deux batailles navales devant la capitale.

L'affrontement entre les deux marines devenait inéluctable. Le premier combat
eut lieu le 4 octobre 1827. Ce jour coincidait avec la célébration de la féte du Mawlid al
Nabawi.

Deux récits de témoins nous donnent d'amples détails sur cet épisode du
blocus37). Le premier est celui du Dey, lui-méme, rapporté. dans sa longue lettre au
Grand Vizir.

(33): Plantet, Correspondance..., III, p. 638, Lettre de Guys au Baron de Damas, Tunis, 20 septembre
1827.

(34) AC.CM. SérieMR 46 1 41.

(35): A.C.CM. Séric MR 46 1 41, Lettre des négociants de Marseille 8 MM.du Commerce, 27 aofit 1827.
(36): Plantet, Correspondance..., HII, p. 637, note 3, Lettre au Baron Damas.

(37): L'algérois al Zahhir, témoin oculaire des combats, reste étonnamment concis (Mudhalkirdt, pp.
163-164).
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"Nous avons équipé, dit-il, nos onze petits vaisseaux de guerre qui se trouvaient
a lintérieur de notre port, composés d'une vieille frégate et de bricks pour le reste(38).
L'intérieur de ces navires fut bourré de guerriers musulmans9. La veille du douziéme
jour de rabi al awwal de I'année actuelle de la Victoire, aprés le coucher du soleil,
plagant leur confiance en Dieu et demandant I'intercession du Prophéte de Dieu [...] Ils
ont pris la mer(#0) et, le lendemain, jour sacré de la naissance du Prophéte, les navires
des Infideles [...] ont été en vue. Le combat dura quelques heures aprés que I'ennemi,
craignant d'étre enveloppé et soumis a l'abordage, fit voile, en toute hate, a la rencontre
des Algériens. Bien que nos vaisseaux, ajoute le Dey, semblables a des dragons a sept
tétes les aient attaqués, la volonté de Dieu Trés Puissant ayant opposé un vent
défavorable, nos vaisseaux ont di rester au rivage et ne sont parvenus, qu'a grands
efforts, dans les eaux de l'ennemi avec lequel ils se sont mesurés. Sur le champ, ils ont
allumé le feu de la guerre et, par un duel d'artillerie de plus de trois heures, ils ont
transformé la surface de la mer en une fournaise" (1),

Pfeiffer, chirurgien allemand au service du Dey, fut lui aussi, le témoin de cet
engagement: "Les navires barbaresques, dit-il, entourérent les Francais et une lutte
achamée commenga. Quatre batiments algériens attaquérent, en méme temps, la frégate,
deux autres canonnérent la corvette, le brick eut a se défendre contre d'autres unités. ..

(38): Si le nombre des navires a fait 'unanimité ou presque des historiens, le type des bAtiments et leur
puissance de feu non! En voici deux exemples:

Devoulx: - 1 frégate (al Tullniva) 50 canons
- 1 corvette (al Fasiya) 40
- 1 corvette (Muchar Tawfiq) 36
- 1 corvette (qéra) 24
- 1 polacre 4 3 mits 20
- 1 brick (ni'mat al Hud4) 16
- 1 goélette (fatiya) 16
- 1 goélette (al Mansiir) 24
- 1 goélette (Thawriya) 12
- 1 goélette 14

R.A., 1869, p. 420).

Nettement: - 1 grande frégate portant des canons de 18
- 4 corvettes de 20 4 24 canons de 18
- 6 bricks ou goélettes de 6 a 8 pieces de 12
(Histoire de 1a Conquéte..., pp. 160-161).
(39): On évalua les volontaires 4 3.000 hommes.
(40): Soit pour briser le blocus, soit pour gagner le large et se répandre en Méditerranée et dans 1'Océan
afin de porter des coups au commerce frangais comme le précise une lettre des Intendants de 1a Santé &
MM.du Commerce, 12 octobre 1827, (A.C.C.M. Série MR 46.1.41)
(41): R.A., 1952, p. 193,
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Les Musulmans déployérent une véritable fureur [...] Le feu était si vif, qu'une épaisse
fumée enveloppait les deux escadres et que dans ce nuage plein de tonnerre, on voyait
seulement palpiter, comme des éclairs la flamme des canons. En de rares intervalles,
lorsque les équipages faisaient une manoeuvre et que le vent emportait la blanche
vapeur, on découvrit les flottilles déja criblées de projectiles"(42).

La foule des Algérois, ceux qui n'avaient pu se porter volontaires, suivaient
anxieux sur les terrasses, les péripéties du combat. D'aprés Pfeiffer, un seul navire
montra une vaillance et une habilité supérieures. C'était une goélette commandée par le
Rais 'Umar (qui) eut I'adresse de couper le vent aux Frangais aprés qu'il fondit sur leur
goélette et, la maltraitant d'une fagon trés dure, abattit son grand mat et rompit son
gouvernail en deux(43).

Le hardi capitaine allait 1'aborder quand I'amiral frangais donna le signal du
départ(4). La frégate prit 4 la remorque la goélette en mauvais état. Puis, les navires se
mettant l'un derriére l'autre, filérent vent coté dans la direction de la haute mer, et furent
bientdt hors de vue. A leur tour, les batiments algériens regagnérent le port(#5), apres
avoir beaucoup souffert. Les équipages avaient perdu du monde. Le comte d'Attali
avance "vingt morts et quarante blessé du coté algérien... et les deux plus gros batiments
fort endommagés..". Le Dey par contre, affirme qu'une bataille de cette violence n'a
causé aucun dommage & nos vaisseaux, seulement un homme, de nationalité arabe, a bu
la coupe du martyr. Nous avons six blessés "tandis que, se basant sur des lettres
parvenus de Tunis et des pays chrétiens, il signale, au sujet de I'ennemi, qu'un des

(42): Un des rares récits de la bataille vue de l'intérieur, est donné par un jeune allemand, Pfeiffer (son
mémoire fut traduit et publi¢ par A Michels, R.A., 1875, p. 479).

(43): Husayn Dey explique autrement le comportement des autres navires: "Trois de nos vaisseaux, dit-il,
a cause du vent défavorable sont restés sans mouvement et n'ont pu participer au combat”.

(44): Qui, le premier, avait abandonné le combat? Les Algériens d'aprés Nettement se basant sur le
rapport de Collet, les Francais d'apres Pfeiffer et le livre intitulé Daftar Tachrifét.

(45): Le consul Dattili, chargé des intéréts frangais affirme que "I'histoire d'Alger ne signalait, jusqu'a ce
moment 14, aucun combat naval" (B.S.G.A,, 1914, p; 89) ce qui est manifestement inexact.

Le capitaine anglais Walter Crocker fiit, en aofit 1815, le témoin d'une bataille navale dans la baie
d'Alger. "Deux heures avant mon arrivée & Alger, dit-il, je rencontrai l'escadre hollandaise de cing
frégates, une corvette de vingt canons et un brick. Le lendemain matin, vers cinq heures, j'apergus une
frégate hollandaise tirant des coups de canon sur une corvette algérienne de vingt quatre canons. Elles
combattirent en retraite et bientdt aprés, les deux autres frégates hollandaises firent feu sur la corvette. On
poursuivit le combat de part et d'autre jusqu'a six heures et demie que I'Amiral hollandais fit le signal de
ralliement 4 son escadre. Les batteries d'Alger commencérent a tirer sur l'escadre hollandaise qui partait
au large... A peine I'Amiral hollandais avait-il rappelé son escadre qu'il arbora I pavillon de tréve qui fut
accueilli avec grand mépris par les Algériens; car le Dey ordonna au consul anglais de dire a ' Amiral
hollandais qu'il pouvait amener son pavillon blanc, le Dey ayant intention d'envoyer sa flotte l'attaquer...
je n'ai perdu aucufie occasion d'observer tous leurs mouvements... (A.N.Aff. Etr. Mémoires et Documents,
Afrique 5 (1755-1830), p. 271)
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grands capitaines de vaisseau amiral avait eu la main emportée par wn boulet et, en
outre, les pervers infidéles précipités dans le feu de l'enfer, les blessés transportés dans
les hopitaux de Toulon seraient au nombre de cinquante six".

Cependant, malgré les prouesses des Rais, le demi-échec de la marine affecta
profondément le Dey qui, dit-on menaga ses capitaines de leur couper la téte. Le consul
sarde trouvait que I'artillerie n'était pas a la hauteur. Elle aurait été servie par des gens
sans compétence, "des marchands connaissant, 4 peine, le maniement des armes. D'autre
part, les divergences et les rivalités qui divisaient les responsables, ne furent pas pour
gagner un combat(46),

Le second accrochage eut lieu le 25 octobre 1827. Quatre vaisseaux de la
Régence, armés chacun de six piéces de canon, chacun de soixante hommes, se
trouvérent en face de cinq vaisseaux ennemis, "LA PROVENCE", "LA CONSTANTE",
"L'ALERTE", "LA CHAPENOISE" et "LA FLORE". Ces bitiments donnerent la chasse aux
Algériens. Cependant, malgré le feu protecteur des batteries du Cap Caxine, deux unités
furent détruites et deux autres s'échouérent sur la cote(47).

6- Des effets peu probants.

Durant les premiers mois de 1827, on affichait, de l'autre coté de la
Méditerranée, une sérénité et une foi dans l'oeuvre entreprise. On fondait aussi beaucoup
d'espoir sur un succés de taille. Dans le discours du trone, le 5 février 1828, le Roi
affirmait qu' "un blocus rigoureux dont le terme est fixé au jour ou j'aurais regu la
satisfaction qui m'est due contient et punit Alger et protége le commerce frangais". Un
mois aprés, La Ferronnays, Ministre des Affaires Etrangeéres ajoutait: "Nous avons lieu
de croire jusqu'a présent que le blocus suffira pour obtenir les satisfactions exigées sans
qu'on ait besoin de recourir & d'autres moyens"(%).

Malgré cet optimisme délirant, l'année 1828 fut trés riche en activité corsaire.
Paris Gaetani, du brig sarde "L'UNION", parti de Gibraltar, le 29 janvier, arriva a
Dieudonné le 22 février. Mais ayant relaché a La Roquette, prés d'Alméria, il y trouva
mouillés cing batiments frangais et il fit, a son insu, la découverte suivante: un bateau
de construction valencienne "mité et voilé de méme", vint mouiller prés de brig

(46): Peu de temps aprés, arriva dans la capitale une autre mauvaise nouvelle: le désastre de Navarin ot la
flotte algérienne était engagée. La bataille décisive eut lieu le 20 octobre 1827. La flotte tunisienne fut
détruite 2 I'exception d'un brick et d'une goglette.

(47): Nettement prétend qu'aprés I'engagement du 4 aoiit, commengant prés de 3 anndes d'immobilité.
Devoulx affirme que cette tentative fut le dernier effort de ]a marine de la Régence "bloquée étroitement
dans son repaire, 1a flotte algérienne ne devait plus sillonner ces mers o pendant si longtemps, elle avait
été P'effroi des chrétiens”, (R.A., 1829, p; 420).

(48): Esquer, La prise d'Alger, pp. 87-88.
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«L’Union ». L'officier put voir que ce bateau avait & son bord "une cinquantaine
d'hommes, tous habillés a la turque”. I se rendit alors avec son canot a bord du brigantin
"LE BON BARTHELEMY" pour avertir les deux fréres Roux que le bateau mouillé a leur
cOté... était un corsaire algérien. On alerta le capitaine du port et les commandants des
autres batiments frangais. I fut question de réunir les cing équipages pour attaquer, mais
la proposition du capitaine Paris Gaetani ne fut pas retenue(9).

Plus on croyait les Algériens étouffés par le blocus, plus ces derniers se
montraient entreprenants. N'a-t-on pas vu treize capitaines de navires adresser i la
Chambre de Commerce de Marseille, une pétition dans laquelle ils exposaient que la
crainte des corsaires algériens s'oppose i leur départ qu'ils ne veulent effectuer que sous
escorte”. Ils suppliaient la Chambre "d'intercéder pour eux aupres de M. le Commissaire
général de la Marine pour que cet administrateur expédie a Marseille, au plus tard le 5
juillet, un navire de guerre qui puisse les convoyer jusqu'a Gibraltar"(50),

Dans ce long conflit, Mahon jouait un role de relais a la marine frangaise. Les
navires reliant Marseille a la rade d'Alger y passaient. It y avait aussi des dépots de
vivres et les bitiments affectés au blocus y venaient réguliérement s'y ravitailler. C'est 1a
que les Rais les attendaient. Le consul de France, dans cette ville, s'adressant a son
ministre, lui fit le récit détaillé de la présence d'un batiment algérien dans ce port et
l'incapacité de deux vaisseaux frangais de s'en saisir. Armé de six canons et portant
soixante hommes d'équipage, commandé par 'Arif Rais, il était sorti d'Alger depuis 25
jours.. A cause du temps, il se réfugia 3 Mahon. Le consul en avertit deux
commandants qui s'y trouvaient et on prit toutes les dispositions nécessaires pour le
clouer et pourtant... il quitta les lieux sous le nez des officiers chargés de le prendre...
puis, on le repéra prés des cotes de Sardaigne. Un brick frangais, "L'ALERTE" quitta la
rade d'Alger et partit 4 sa recherche. Il ne le trouva jamais(D.

Le 29 aoiit, eut lieu la prise du brick "L'AMITIE" de Saint Brieuc, escorté pourtant
par le navire "LA FAUVETTE", & l'ouest de Cadix, dans les circonstances que voici: "parti
de Marseille vers I'Océan, il fut attaqué par deux balancelles algériennes qui venaient de
capturer deux bricks: "L'ALBINE" et "LA MARIE JOSEPHINE". La premiére prise fut
conduite a Tétouan, la seconde a Larache (al'ard'ich). Les brick étaient richement
chargés(>2). Un mois apres, "LE SOLITAIRE" et "L'ADELE" tombérent & leur tour tout prés
de Palma. Conduits dans ce port, ils furent déclarés de bonne prise par les autorités
espagnoles.

(49): A.C.CM. Lettre du 25 février 1828. On apprit par la suite que ce bateau algérien était anciennement
sous pavillon colombien, qu'il fut capturé par les Rais qui ignoraient tout de ce paviilon. Amené 4 Alger,
il fut armé pour la course.

(50): A.C.CM. Série MR 46.1.41 (Voir le document y afférent).

(51): A.N.Aff Etr. Mémoires et Documents, t. Il (1828), Lettre du 29 février ou ie diplomate accuse les
deux officiers d'insouciance.

(52): Navires et cargaisons se trouvaient encore dans les ports marocains en 1832 et le dépérissement en
fit tomber le prix.
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L'inquiétude gagna les autorités maritimes de France. Les dépéches signalaient
les unités algériennes ¢a et 13 et méme, "4 deux lieux environ au sud du Cap
Couronne"(53). Et tout le monde alertait tout le monde.

Le commandant Blanchard du brick frangais "LA JEUNE INDIENNE" venait de
Saint Pierre (Martinique) et & peine arrivé dans le Cap de Gate, il était déja mis en garde
par le capitaine d'un brick du Roi "de se méfier d'une balancelle corsaire algérienne" (54).
La hantise du chébec était si grande qu'on le voyait la ou il n'était pas. Dans une lettre.
Le commandant de la frégate "L'EUPHIGENIE" fait le récit d'une drole de méprise: un
batiment & trois méts, vue par l'avant, au mouillage de Bougie venait d'étre signalé
comme pouvant étre une corvette algérienne. "L'EUPHIGENIE" et le brick "LE
VOLTIGEUR" furent envoyés vers ce point et au moment ol toutes les dispositions
étaient prises pour l'enlever ou le détruire, au mouillage méme sous les batteries de la
ville, cette corvette... s'était transformée en ... navire marchand toscan(35)!

Quant 4 la flotte retenue dans le port, les craintes qu'elle inspirait n'étaient pas
des moindres. On s'attendait & des sorties ravageuses surtout a la faveur de la nuit. Le
Préfet Maritime de Toulon prévenant le Commissaire de la Marine & Marseille lui dit
dans un message: "Le commandant du blocus d'Alger me prévient que deux corsaires de
cette Régence sont préts a sortir du port. Comme il serait impossible qu'ils parvinssent a
tromper la vigilance de nos croiseurs, prévenez en la Chambre de Commerce pour
qu'elle engage les bitiments de convoi & ne pas s'écarter de leur escorte(56).

Les craintes finirent par gagner de nombreux capitaines qui, au moindre
soupgon, abandonnaient leur navire. Ce fut le cas, notamment, de ceux du "SAINT
JOSEPH" et du "MONT BLANC" de Morlaix. Quant au capitaines Herve, terrorisé a la
simple apparition d'une silhouette, il quitta lichement son navire en abandonnant son
équipage. .. et la silhouette s'avéra un garde-céte espagnol!

7- Des résultats décevants.

Plus le blocus durait, plus le mécontentement se généralisait en France. Une
pareille entreprise était jugée avec sévérité. Le coit de l'opération était un argument
contre.

“De tous les moyens, s'écriait Laborde ainsi que l'avait annoncé le discours dela
Couronne en 1827, le moins efficace était, sans doute, celui qu'on a employé, le systeme

(53): Lettre du conseiller d'Etat, Préfet 4 la Chambre de Commerce le 29 juin 1829.
(54): Lettre de juillet 1829.

(55): Lettre du 4 avril 1829.

(56): A.C.C.M. Série MR 46.1.41.




101

du blocus qui, depuis trois ans, coite a la France plus de vingt millions sans résultat. En
effet, si on s'approche trop de la terre, on court le risque, en un moment, d'étre affalé 4 la
cote et brisé sur les rochers. Si on tient trop la haute mer, il n'y a plus de blocus(7).

Le premier but assigné a l'entreprise était d'intercepter toute communication
entre la mer et les ports assiégés de la Régence. Il n'était pas atteint. "Des corsaires,
sortis d'Alger, constatait un responsable, se sont répandus impunément dans la
Méditerranée et ont déja fait a notre commerce des prises qu'ils sont allés vendre & Oran
d'ou ils paraissent étre rentrés, tranquillement, pour en sortir 3 nouveau !".

A la déception des Frangais, s'ajoutait celle de la chrétienté. Le début du blocus
avait fait naitre beaucoup d'espoir en Europe, "Le Saint Siége, la Toscane, I'Italie toute
entiére, attendaient les résultats avec anxiété". Le blocus avait ranimé la confiance et
l'espoir des Etats de la Péninsule. Mais voici que leur sécurité s'était évanouie "en
apprenant que les corsaires algériens continuaient d'infester la Méditerranée"(58). On ne
comprenait pas l'inactivité de 'escadre dont les batiments éprouvaient des avaries. Les
marins exposés aux maladies furent, les uns emportés par la mort(>?), les autres
démoralisés et affaiblis par un séjour éprouvant. "Pendant trois mortelles années, écrit
Nettement, mener la méme vie sur la méme mer, se promener sur e méme tillac, en vue
de la méme cite, avec les mémes compagnons, savoir d'avance que le lendemain
ressemblera au jour, comme le jour ressemble a la veille, c'est 1a pour les jeunes marins,
chose plus difficile que de braver les périls de la tempéte ou les dangers de la

guerre"(60),

Le commerce frangais fut touché directement. Les négociants de Marseille
disaient que le blocus "n'a pour le Dey que des inconvénients bien moins graves que
ceux dont nos armateurs se plaignent”.. Du Petit Thouars affirmait qu'il n'y a pas eu de
destruction de navires algériens "parce qu'aucun n'a pris la mer, il n'y a pas eu de prise
sur le commerce algérien parce que Alger n'a pas de commerce, le blocus n'a pas réduit
le Dey, parce qu'un blocus est inévitablement inefficace pour réduire Alger"(©61).

Les responsables du blocus semblent avoir méconnu les remarques de I'Amiral
Ruyter(62) consignées dans une de ses lettres: "Je suis d'opinion, dit-il, que le dessein de
tenir la ville d'Alger assiégée un an entier par eau ne peut étre exécuté sans beaucoup de
risques parce qu'en hiver, lorsque les vents viennent a se renforcer du Nord et a faire
enfler la mer, les vaisseaux sont trop violemment battus des vagues et des brisants qui
sont dangereux a cause de peu de profondeur. Ainsi, on a toujours a craindre les périls
auxquels les Algériens mémes furent exposés au mois de décembre 1662, car ils

(57): "Au Roi et aux Chambres”, pp. 82-83.

(58): AN.Aff Etr. Mémoires et Documents, t. I1I (1828), Note du 19 janvier 1828.

(59): Collet mourut le 20 octobre 1828 et La Bretonniére lui succéda immédiatement.

(60): Nettement, Histoire..., p. 162.

(61): Lettre du 20 septembre 1827, dans Nettement, Histoire..., p; 151.

(62): Amiral hollandais (1607-1676). 11 arréta la flotte franco-britannique en Zélande en 1671.
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perdirent alors quatorze de leurs vaisseaux et sept prises qu'un vent forcé du Nord fit
périr aussi bien au dedans du mdle qu'au dehors".

Les résultats furent en fin de compte trés maigres. Clossoles ne s'empécha pas de
dire: "Le blocus fatigua nos marins bien plus que les sujets de la Régence"(63).

8- Les effets de I'opération sur le pays.

On ne peut nier que la Régence connut des entraves a4 des échanges
commerciaux. Le gouvernement vit ses revenus de la mer tomber sérieusement. Pour
limiter la portée du blocus, on se retourna vers l'intérieur, on en tira les denrées
indispensables a la vie de la capitale. La différence de valeur des objets importés sur
ceux emportés restait, en fin de compte, en Algérie. Les campagnes répondirent, dans
'ensemble, aux besoins. Le commerce s'alimentait par le Sud, par Tunis ou par le
Maroc. On n'était point aux abois pour céder. Si le blocus a exacerbé la population de la
ville®4), il ne I'a pas entrainé dans I'insurrection. Dans Alger, on trouvait bien des
produits européens transitant par Oran et Bone (‘'Anndba) qui recevaient des navires
anglais abordant de Gibraltar ou des batiments italiens venant de Livourne(63).

Du c6té de la mer, les choses se dégradaient pour la marine de la Régence. Le
blocus permit, selon le Dey, "aux navires des brigands grecs, au nombre de plus de
quinze, de croiser depuis Tripoli jusqu'au détroit de Gibraltar, attaquant et mettant en
fuite les Musulmans(66),

A Oran, la vigilance était molle. Alors que le brick "L'ADONIS" se trouvait en
mission de surveillance devant la ville, le capitaine Ropert réussit un coup de main
audacieux. Le 14 mai 1828, il apprit par un navire toscan qui sortait d'Oran, qu'll y avait
dans le port un navire de Marseille capturé sur la cote d'Espagne. Il fournit toutes les
indications utiles permettant la prise du batiment. Aidé par le brick "L'ALERTE", le
capitaine Ropert monta son opération et malgré I'alarme donnée par le garde du port, le
bateau fut remorqué et emmené.

9- Comment sortir de I'impasse.

L'absurde guerre avait, de plus en plus, d'adversaires en France. Pour en finir, on
envisagea d'autres solutions dans I'espoir de faire plier le Dey.

(63): L'Algérie pittoresque, 11, p. 11.

(64): Zahhar, seul, exprime le mécontentement des soldats qui, exténués par "I'effort fourni", souhaitaient
Ia victoire de l'ennemi pour en finir, et la situation des citadins qui "n'en pouvaient plus” ou bien parle
d'un complot ourdi contre le Dey 4 Sidi Benour & Bouzaréah... (Mudhakkirdt, pp. 164-168).

(65): Plantet, Correspondance des Beys..., IIl, p. 656, Lettre de Raimbert a Lesseps, 25 mars 1828,

(66): Lettre de Husayn Dey au Sultan ottoman, R A, 1925, p. 192.
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a) L'intoxication :

Aujourd'hui, on dirait la guerre psychologique. Par i'usage de faux bruits, de
nouvelles alarmistes, de rumeurs de débarquement, on chercha a faire peur, a terroriser
le Diwén et les dignitaires. Le 4 septembre 1827, le Dey fit lire au consul sarde, chargé
des intéréts francais, un article de la Gazette de Génova et dans lequel il était question
des effectifs de la flotte frangaise de guerre. On parlait de deux cents unités! Il n'échappa
a personne que larticle, visiblement inspiré, tendait a intimider les dirigeants

algériens(67).
b) L'occupation d'Oran et de Bone :

On était, en effet, & la recherche d'une solution de rechange. Le 15 mai 1829, une
commission de marine réunit trois vice-amiraux, un contre-amiral, un capitaine de
vaisseau, le secrétaire général de l'Amirauté ainsi que des fonctionnaires civils et
militaires. Le consul Deval y assistait. Présidée par le Ministre de la Marine et des
Colonies, la réunion avait, a son ordre du jour, 'occupation d'Oran ou de Bone par la
force. Un succes pouvait mettre fin a cette interminable guerre d'Alger.

On prétendait alors qu'avec deux mille hommes a peine l'occupation d'une de ces
villes était possible. Les stratéges préféraient une action contre Bone. Les mobiles
économiques n'étaient pas absents dans le choix. Cependant, le projet fut rejeté par le
Ministre des Affaires Etrangéres qui s'en tenait a la négociation avec Alger pour clore le
différend(63).

¢) La négociation :

Le choix de l'envoyé se porta sur La Bretonniére pour mener a bien les
pourparlers. Chargé d'une mission auprés du Dey, il devait arriver a une transaction avec
ce dernier, la France étant revenue sur ses premiéres exigences. Mais, quand l'envoyé
spécial se rendit, le 31 juillet 1829, a l'audience accordée par le Dey, les marques
d'hostilité l'attendaient sur son chemin. Trois chaloupes provenant des frégates
frangaises "L'EUPHIGENIE" et "LA DUCHESSE DE BERRY", débris du drame du 18
juin(®9), furent placés sur le passage de la délégation. "De jeunes Algériens frappaient
dessus afin d'attirer |'attention des Frangais sur ces objets(70).

(67): Klein, Feuillets..., VI (1913), p. 101.

(68): AN Aff Etr. Mémoires et Documents, t. 11 (1825-1830).

(69): "L'Iphigénie” et "La Duchesse de Berry" perdirent le 18 juin 1829, trois canots et vingt cinq
hommes dans une attaque.

(70): D'autre part quand La Bretonniére, aprés I'audience du Dey, rendit visite a tous les membres du
gouvernement, il ne trouva, auprés d'eux, que méfiance et inimitié¢ "sauf 'Agha, gendre du Dey, qui
témoigna des dispositions favorables a la France". Toutes ces personnes “parurent contraires au succes de
la mission de M. de La Bretonniére". (Nettement, Histoire..., p. 177)
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10- L'incident fatal.

Le 2 aolit 1829, les propositions frangaises furent rejetées. Le 3, vers midi, le
vaisseau parlementaire "LA PROVENCE" essuya un tir des batteries du Fanal, puis une
canonnade a boulets(71),

L'Allemand Pfeiffer nous en donne les raisons: "Le vaisseau frangais dériva vers
les grands forts, trois fumades, faites selon l'usage, avec de la poudre briilée a l'ai libre
lui donnérent, inutilement, avis de s'éloigner ou de mettre en panne sans qu'il répondit a
cette invitation et que ce fut alors que commenga la canonnade"(72).

Qui donna l'ordre de tirer? Sur ce point, plusieurs versions s'affrontent.
L'Algérois al Zahhar affirme que le Pacha (Dey) ordonna a Wakil al Hardj et au
Bachtobji de tirer sur le vaisseau, si, dans un délai de deux heures, il était encore au
port. Le temps imparti s'étant écoulé, on le bombarda(73).

Par contre, Hamdén Khidja dit que le Dey est absolument étranger 4 cet
incident(’$), mais I'historien ajoute que si le chef de la Régence avait nommé, a la téte
de la marine, un homme digne de ce poste, la guerre n'aurait pas eu lieu.

Le consul de Sardaigne fit supporter la responsabilité du grave incident & deux
hommes: Wakil al Hardj "I'homme le plus ignorant, le plus acharné contre les Frangais
et contraire 3 la paix ainsi que tous ceux qui l'entourent a la marine". Le deuxiéme est le
consul de Naples "qui guidait le Dey par ses intrigues [...]. La conduite infime de cet
indigne employé pendant cette négociation a mettre les plus grands obstacles au progreés
de I'heureuse réussite qu'on déja espérait [...] puisque j'avais presque décider Le Dey a
envoyer l'officier de marque a Paris [...] Je ne puis concevoir comment la cour de Naples
ait pu confier une charge aussi honorable a un homme aussi obscur que grossier car il
était pécheur de corail".

Il y avait aussi l'Angleterre qui veillait et soufflait sur le feu. Ecoutons le
diplomate sarde: "Il arrive, trés fréquemment, des bateaux de guerre anglais ét, par une
fatalité inconcevable, ils précédent toujours de prés les parlementaires ou bien, ils se
trouvent aux époques ou il y a quelque opération importante a la négociation. Le
"PILORUS" destiné a croiser dans toutes les cotes d'Afrique, commandé par le capitaine
Guin, se trouve ici a l'ancre depuis avant-hier au soir. Le commandant est a terre et il
s'arrétera sept a huit jours. Ils apportent des nouvelles obscures".

(71): Le vaisseau essuya le feu de 80 coups de canon et celui de plusieurs bombes: 11 boulets atteignirent
le corps du batiment.

(72): Cité par nettement, Histoire..., p. 181

(73): Zahhar, Mudhakkirdt, p. 167.

(74): Hamdan Khidja, al Mir'dt, p. 184, "Mais, ajoute-t-il. l¢ maitre est responsable des fautes de son

serviteur”. . odc ;Ua;‘ s d_}f}“‘" .l;).uJ\ 'u‘\
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Pendant qu'on préparait la solution militaire, le blocus n'était au juste qu'une
entreprise d'attente. Puisque Alger s'était montré, encore une fois, imprenable, il fallait
se décider 4 son investissement du c6té de la terre. C'est pourquoi le blocus commencé
le 16 juin 1827, devait prendre fin ce 14 juin 1830, le jour du Débarquement & |'Ouest de
la capitale.

Cécité politique du Dey.

On s'était posé la question sur les possibilités qu'avait Husayn de rompre, & son
avantage, la longue présence francaise devant la capitale. Avait-il songé 4 d'autres plans
pour vaincre? A premiére vue, la chose aurait été impossible tellement les erreurs
commises étaient graves et nombreuses. D'abord, le gouvernement avait, depuis toujours
et imprudemment, tout concentré dans Alger: navires, arsenaux, établissements
maritimes, dépdts, canons et munitions. II n'avait jamais voulu ou su exploiter les
nombreux avantages qu'offraient les ports et rades du pays. De I'Ouest a I'Est, de Honain
a4 Bone, plusieurs points pouvaient reprendre l'activité d'Alger. Bougie avait un bon
mouillage et une position telle qu'on pouvait, suivant les anglais, y construire un second
Gibraltar. Les ports d'Oran et de Mars al Kabir ne manquaient pas d'atouts. Leur arriére
pays était riche. Mais ces points étaient mal entretenus et dépourvus d'infrastructure. Le
cas de Bone par exemple. Le Rais 'Ali al Felloudji, venant d'Alger, parvint a ce port
malgré le blocus décrété par les Frangais. L'artillerie de la ville n'était pas entretenue. Le
Rais s'en chargea alors que cette besogne incombait d'habitude "au canonnier en chef
qui doit surveiller I'entretien des affiits et des accessoires, mais cela avait été négligé
durant ces derniers temps..."(75),

D'autre part, le Dey, entété de son droit et fameusement soutenu par quelques
puissances(’6) dont I'Angleterre "attendait avec patience que la tentative navale échoust
comme toutes celles qui I'avaient précédée"(77). Et, "La petite guerre" devant Alger céda
la place a une grande, déclenchée a partir de Sidi Fradj.

(75): Feraud, R.A., 1873, p. 426.

(76): Le Dey fut berné par de nombreux envoyés ou par des messages. Citons la lettre du consul sarde a
Tunis, Filippi, 4 son compatriote, le consul Dattili: "1l faut, écrit-il, que le Dey résiste aux insinuations et
menaces de la France. Qu'il ne craigne rien: la Sardaigne le soutient et si, des menaces jusqu'ici futiles
étaient effectuées, qu'il résiste toujours et dans le cas ou le Dey, notre ami, serait en danger, il pourrait
compter sur I'appui de la Sardaigne qui est maitresse de la Méditerranée par sa navigation" (Esquer, La
Prise d'Alger, p. 252).

(77): Julien (Ch.A), Histoire de I'Algérie Contemporaine, p. 29.






Chapitre XXV

LA FIN

Sazié Leon avait écrit dans "L'Algérie" du 18 juillet 1830, un surprenant article
sur le sort de la marine d'Alger.

"Alger pris, dit-il, la redoutable flotte barbaresque ne se réfugia ni en Tunisie, ni
en Egypte ni au Maroc. 1l n'y eut pas un combat naval, pas le plus petit coup de main
maritime parce que la flotte barbaresque qui, pendant tant de siécles avait fait trembler
le monde, on ne la trouva nulle part [...] On ne parla pas de bateaux dans les traités
d'Alger(D) et la guerre avec cette puissance maritime se fit dans les montagnes [...] Alger
pris, tous les pirates qui montaient dans les vaisseaux barbaresques crurent prudent de
descendre a terre afin de se fondre et vivre tranquillement 4 terre. "

L'auteur manquait, visiblement, d'informations. La marine ne s'était pas
évaporée. Les tristes restes de Navarin se retirérent en Egypte. Les batiments bloqués au
port y demeurerent jusqu'a l'entrée du conquérant a Alger.

1- L'aprés Navarin.

Au lendemain de la terrible bataille, il ne restait de I'escadre algérienne qu'une
dizaine de batiments. Ils se retirérent, non sans difficulté, de la zone des combats. Ils
étaient en si mauvais état qu'ils ne purent regagner les ports de la Régence. Ils furent, ¢a
et 1a, attaqués par les pirates grecs qui coulérent quelques unités.

Une frégate "Miftah al Djihdd" de 62 canons et une corvette, "Nefar Iskandar" de
40 se réfugierent a Alexandrie. La marine frangaise qui avait procédé au blocus d'Alger,
surveillait attentivement les deux unités a l'autre bout de la Méditerranée. Dans une note
au Commissaire de la Marine a Toulon, le consul de France 4 Malte se dit "chargé par le
contre Amiral de Rigny de faire connaitre a Marseille qu'il tient bloquées a Alexandrie,
la frégate et la corvette algériennes et qu'elles seront immédiatement attaquées si elles
sortent de ce port et si elles quittent le pavillon du Grand Seigneur"(2).

Cependant, les choses ne pouvaient durer ainsi: une frégate frangaise se trouvait
retenue en permanence devant le port égyptien pour bloquer les deux navires algériens
dont on ne savait, au demeurant, que faire.

(1): La convention, signée le 5 juillet 1830, entre De Bourmont et Dey Husayn ne dit mot sur cette
marine tant décriée.

(2): A.C.CM. Série MR 46.1.1.41. Notons que pendant tout ce temps, les navires frangais allant &
Alexandrie, devaient passer obligatoirement par Malte et y attendre l'escorte et ce, pour échapper aux
pirates grecs.
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Rais Effendi proposa de les faire conduire a Constantinople.

"Cette solution, disait Polignac a Guillemot, avait l'avantage de rendre
disponibles celles de nos frégates qui étaient employées & ce service, sans que les deux
batiments algériens dont il s'agit fussent rendus 4 Ia liberté pour nous nuire. Cependant,
dans la situation actuelle de l'affaire, il serait plus avantageux que Méhemmet 'Alf ait

retenu ces batiments et j'espére qu'il aura pris ce parti"G).

Mais ni le Khédive, ni le contre Amiral ne supportaient cette longue et colteuse
surveillance.

Ecrivant du Caire a Polignac, Minaut, tout en relatant une conversation avec le
vice-Roi disait: ".nous en sommes venus aux deux batiments algériens, depuis si
longtemps surveillés par une frégate du Roi, ce qui étonne toujours Méhemmet 'Ali qui
voudrait qu'on s'en rapportat a sa parole. M. le Ministre de la Marine, M. ' Ambassadeur
et M. 'Amiral ont bien voulu approuver ce que nous avons dit et fait & ce sujet, le
commandant de la station et moi, lors du départ de l'escadre turque. M. de Rigny parait
désirer que 'on trouve le moyen de se délivrer d'une surveillance génante et qui paralyse
une frégate du Roi".

Minaut proposait d'engager le vice-roi a prendre possession, pour son propre
compte de la frégate et de la corvette algérienne dont il ne ferait pas de difficulté de
regarder les Frangais comme les maitres®). Ainsi, on espérait rendre disponible le
navire "LA CONSTANCE".

Une telle surveillance et une telle correspondance laissent croire que les deux
unités avaient quelque valeur. D'aprés Minaut, la corvette était d'une importance
modeste, mais la frégate, d'origine portugaise, était encore, en 1830, bonne et pouvait
servir comme transport.

Cependant, si les deux bétiments préoccupaient beaucoup de monde, leurs
équipage (six cents hommes) intéressaient davantage. Méhemmet 'Ali voulait se doter
d'une marine puissante mais il manquait de bras dans son arsenal. Ibrahim Pacha pensait
réquisitionner et utiliser ces matelots "pour gagner I'hospitalité et le pain qu'on leur
donnait".

Par contre, les desseins de la mission frangaise se limitaient a un seul homme: le
Rais algérien Mustapha Captan...

Il commandait les deux batiments retenus. "Homme d'un caractére doux et
hienveillant [...] jouit ici (en Egypte) de l'estime et de I'amitié de tous ceux, Frangais et

(3): A.N.Aff Etr. Correspondance politique, Turquie, 260, f° 5.
(4): A.N.AffEtr. Correspondance politique, Egypte I, f* 218-219.
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étrangers, qui le connaissent. Les officiers de marine en ont toujours fait I'éloge avec
une rare unanimité"(®),

La France voulait utiliser le prestigieux officier pour gagner la difficile guerre
qu'elle menait afin d'abattre la Régence. Mais Mustapha se dérobait. Ecoutons Huder:
"..les terreurs se sont emparées de lui, il craint la trahison des siens par suite, le
massacre de sa famille a Alger; il m'offrit de me donner un homme de confiance qui,
non moins que lui, pourrait nous servir utilement; j'ai insisté sur mes premiéres
propositions parce que Mustapha, homme considéré a Alger, pourrait par la clientéle
qu'il y posséde, nous rendre un genre de service qui ne sont au pouvoir d'aucun des
individus qu'il me serait possible de déterminer a nous suivre. C'est ce méme Mustapha
qui, naguére, avait proposé d'aller a Alger pour accommoder nos différends avec le Dey.
Le vice-roi avait offert ce moyen au consul. Un sauf-conduit lui fut refusé. Mustapha
connait parfaitement sa patrie adoptive et les différents ressorts a faire agir dans
I'intérieur pour procurer des facilités a notre armée"

D'aprés Huder, Mustapha, sans dire oui, se proposa d'envoyer son fils par Tunis
afin de faire sortir sa famille. Et l'envoyé frangais avait toujours I'espoir de retourner
avec lui & Toulon(®).

Les documents d'archives que nous avons pu consulter ne soufflent mot de
Mustapha aprés les démarches pressantes de Huder. On ne sait rien, non plus, du sort
réservé a l'équipage, toujours retenu 4 Alexandrie. Certains affirment que les deux
batiments y étaient encore aprés 1830 et "qu'ils furent vendus pour permettre a leurs
équipages de survivre"(D,

£ 3 *

Si telle était la fin d'une escadre qui fut envoyée pour guerroyer aux cotés du
Sultan, quel fut le sort de la marine bloquée dans le port d'Alger depuis 18277

Gentil de Bussy posa la question suivante 2 Bensamoun, gérant du consulat de
Toscane et résident a Alger depuis vingt ans; "En quoi consistait, avant le blocus, la
marine militaire du Dey?". "La marine militaire du Dey, répondit le Juif, consistait en

(5): Méme source: Lettre de Huder a Polignac, adressée d'Alexandrie le 23 février, Huder fut envoyé
deux fois en mission en Egypte par le Général Guilleminot en 1830.

(6): AN Aff Etr. Correspondance politique, Egypte I, £° 2752278,

"Le travail" de Huder passa par deux phases pour récupérer Mustapha Rais:

" Aprés avoir pesé les inconvénients et les avantages de ce moyen, j'ai devoir m'attaquer droit a I'Amiral...
Je le fis sonder par une tierce personne dont je suis siir et en qui, Mustapha a, dés longtemps, placé une
entiére confiance... Ce matin, nous nous sommes abouchés, secrétement, et sans interpréte; j'ai renouvelé
mes propositions, je Iui au répété qu'une expédition formidable allait étre dirigée de France contre Alger,
qu'il ne restait plus a cette place aucune chance, qu'il n'y avait point d’honneur a rester dans une maison
sur le point de s'écrouler... Je lui ai conseillé de s'attacher a notre char..."

(7): Claussoles, L'Algérie Pittoresque, I, p. 215.
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treize corsaires ou béitiments armés que la conquéte fit tomber au pouvoir de la
France(®), en un vaisseau rasé et une corvette qui, depuis quelques années, étaient a
Alexandrie au service de Muhammad Ali"(®).

2- Le sort de la flotte.

Le 5 juillet 1830, les unités qui n'ont pu, ni se défendre ni s'échapper ou se
saborder, furent saisies par le vainqueur. Le port était alors encombré par les batiments
algériens grands et petits "bons ou mauvais"(10),

Une lettre de l'amiral Duperré au Ministére de la Marine et des Colonies,
adressée de la baie d'Alger le 9 juillet, dresse I'inventaire des derniers locataires du port:

"Nous avons trouvé, dit-il, dans le port d'Alger:

- 1 vieille frégate désarmée,

- 1 vieille corvette,

- 4 bricks de 10 canons

- 1 goélette brick,

- 4 felouques,

- 30 bateaux plats armés d'un canon,
- 1 frégate sur le chantier,

- 2 goélettes préparées pour brilots.

“Demain, une commission procédera a leur visite. Je crois qu'a I'exception des
bricks et des goélettes, tout le reste sera & condamner. Il serait d'ailleurs impossible de
trouver dans les grands magasins, leur matériel d'armement, tant est grand le désordre".

L'amiral désigna le capitaine de frégate Dellofre pour diriger le port. Il les fit
seconder par des officiers. Commengaient les visites et les inventaires(11).

(8): On verra que la France en avait trouvé plus que treize.

(9): De I'établissement des Frangais... (1835), IL, p. 77.

(10): Rapport de I'Intendant en Chef, Baron Denniée, 28 juillet 1830.

(11): Chasseriau, Vie de I'Amiral Duperré, Paris, 1878, pp. 462-463.

La Primaudaie (E.de), parlant de la marine aigérienne, décrit sa triste fin: "Vingt chébecs armés d'un
canon de fer, ces batiments qui ne sortaient pas depuis quatre ans, par suite d'un blocus rigoureux, éaient,
pour la plupart, en trés mauvais état. On fut méme obligé de démolir la frégate et une des corvettes qui
servirent de combustibles aux soldats" (Commerce et Navigation..., p. 29).




111
Trois cas étaient envisagés:
a) Les transformations:

Les bateaux plats, démontés de l'artillerie, seront convertis en bateaux de
servitude.

b) Les démolitions :

Ceux, impropres au service, furent alors jetés a la cdte sur ordre de Duperré. Ils
consistaient en une frégate, une corvette, un brick (en bon état) et deux curmolles. Le
tout fut démoli et réduit en bois de chauffage.

Le sort d'une unité est relaté par le Baron de Jucherian de Saint Denis:

Une frégate algérienne échouée prés de la cte, au dessous du Fort Bib al Azziin
fut incendiée par des mains malveillantes. Comme les débris de ce batiment pouvaient
donner une certaine quantité de bois et qu'il existait, tout prés, une corvette et deux
maries salopes qui avaient la méme destination, la troisiéme division fut chargée
d'établir un poste, prés du rivage, dans le voisinage des navires échoués "dans le but
formel de les garantir de l'incendie". Le bois provenant de ces bitiments était destiné au
chauffage des troupes(12),

¢) Navires "bons pour le service':

Au nombre de huit, ils se composaient ainsi: 2 corvettes, 2 bricks-goélette, 3
goélettes et un chébec. )

Deux mois apreés, ils furent armés et envoyés a Toulon. Dans une lettre au
Ministre de la Marine, le 18 septembre 1830 le général Chef d'Etat Major Général
donnait certains détails sur ces unités (13),

Type: Nom porté Nom proposé

- Corvette de 22 Fath al Islam La Cassuba

- Corvette de 14 Djairain La Torre Chica
- Brick-Goélette de 14 Nimeti Khouda Sidi Ferruch

(12): Lettre au Commandant Prélat, Alger, 30 aoiit 1830,

(13): Quelques variantes avec le rapport de l'interprete Bianchi ainsi: "Nimeti Khouda" (Ie don de Dieu) a
18 canons, "Feth al Islam", une goélette, porte 24 canons, la "Tougarga": 14; "Sureina" sans canon;
"Chaini Derya" (le faucon de mer), sans canon; le chébec "Majorca”, 20 canons.

Cité par Klein, Feuillets... II, vol. 6 (1913}, pp. 85-86.
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- Brick-Goélette de 16 Mudjeres Le Pescado

- Goélette de 12 Tougarda L'Oran

- Goélette de 12 Suretina LaBona

- Goélette de 8 Chaini Derya Le Mars el Kebir
- Chébec de 8 Majorce Le Boberach

Ainsi la marine algérienne qui égalait voici deux siécles, celles des premiers
Etats maritimes de I'Occident, n'était plus, en cet été de 1830, que I'ombre d'elle méme.

Cependant cette marine resta jusqu'a la chute ancrée dans le coeur des dirigeants.
L'intendant Pichon rapporte une émouvante préoccupation de Dey Husayn: "Lorsque
Husayn Pacha, dit-il, prit congé du général De Bourmont [le 5 juillet 1830], il lui
annonga qu'il ne laissait qu'une seule dette. I avait ordonné, a Génes, par l'intermédiaire
d'un de ses sujets, Ben Mrabet, la construction d'un chébec, qui est arrivé tout neuf dans
le port aprés la conquéte. Le Dey pria M. de Bourmont d'acquitter cette dette, montant a
60 ou 70.000 francs. et de ne pas permettre que Ben Mrabet en fut ruiné... Le général
promit... Cependant, nonobstant cette promesse, le chébec, qui pourrit dans le port, n'a

point encore été pay¢"(14).

d) Le sort des Rais :

Nous avons suivi la triste fin d'une flotte détruite de plusieurs maniéres. Et les
hommes? Les vaillants capitaines? se demande-t-on?

Les janissaires, au lendemain du 5 juillet 1830, furent embarqués et renvoyés en
Turquie. Les Rais se dispersérent a travers les villes et villages de la Régence.

Un de ces demiers se fixa a Mostaganem. Ses prouesses et ses compétences nous
sont décrites par le général Du Barrail.

"En juillet 1836, écrit-il, pour faire les 28 lieues de mer qui séparaient Oran de
Mostaganem, il n'y avait pas d'autre moyen de communication entre les deux villes... Le
courrier de quinzaine qui reliait Alger 4 Oran ne touchait jamais a Mostaganem et pour
les communications avec ce dernier poste, l'administration militaire d'Oran nolisait des
barques de péche, conduites généralement par d'anciens marins de la flotte barbaresque
par conséquent d'anciens corsaires.

Le patron qui nous regut & bord s'appelait Réis Kaddour. C'était un petit marin
fort laid... au bras gauche estropié par une blessure recue a I'abordage d'un vaisseau
francais".

(14): Alger sous la domination frangaise..., pp. 6-7.
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Un drame survenu a l'aviso a vapeur "LE BRASIER", en janvier 1837, allait
donner l'occasion a Rais Kaddour de montrer sa valeur.

Le vaisseau amenait 4 Mostaganem l'aide de camp du Ministre de la Guerre,
chargé d'une mission spéciale. Dés que I'envoyé fut a terre, le capitaine de l'aviso voulut
aller voir I'épave de la Salamandre. Le temps était splendide et la mer calme. A 10
heures du matin, "LE BRASIER" devint subitement immobile. 1l donna sur le méme bas
fond que la Salamandre.

Toutes les tentatives pour dégager le navire furent vaines. On allégea, on porta
des amarres 4 terre, on manoeuvra par ci, par la: Rien n'y fit.

On se rappela le savoir faire de Rais Kaddour. Il fut alors consulté par le
commandant de la place, Du Barrail (pére du général et futur Ministre de la Guerre).

Ecoutons le Rais algérien: "Ce soir, au lever de la lune, il y aura de la brise et un
peu de mer. Le navire flottera peut-étre".

Le capitaine du "LE BRASIER" se moqua de l'opinion du vieux loup de mer.
"Allons donc, dit-il, le bateau talonnera et il sera perdu !"

Qui avait raison? Le commandant de la place nous le dit: "Au lever de la lune, la
brise survint, la mer moutonna... et "LE BRASIER", dégagé, partit sans méme reprendre ce
qu'il avait laissé a terre. On n'ébruita pas l'aventure 1"

Et a l'officier supérieur de conclure: "La science pratique du vieux pirate
I'emporta cependant sur la science du capitaine"(15).

3 - La conquéte d'Alger a-t-elle stoppé la course?

Pour justifier I'expédition de 1830, que n'a-t-on parlé de piraterie, de fléau, de
mal a extirper "de la racine"! "Faire tomber Alger, disait-on, ce serait établir un frein
contre celles des autres... qui s'obstineraient  ne pas reconnaitre le droit des gens"(16),
La Meéditerranée sera délivrée du vagabondage maritime et la chrétienté n'aura plus a
rougir, se plaisaient a répéter les forcenés de I'intervention militaire.

La conquéte eut lieu et la marine d'Alger disparut, mais la course, en
Meéditerranée et dans 1'Océan se ragaillardit. Les flottes europeennes se mangeaient, le
commerce international en souffrit, bateaux et équipages étaient enlevés. Les mémes
scénes qu'avant, avec nos Rais en moins.

(15): Du Barrail (Génl), Mes Souvenirs, Paris, 1894, 1.1, Pp- 23-24 et 35-36.
(16): Ainsi s'exprimait le consul Deval... A N.Aff.Etr. Mémoires et Documents, t. 14 (Alger).
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~ Une lettre adressée par le Conseil Colonial de Saint Denis Bourboul, le 1T aoiit
1841, aux membres de la Chambre de Commerce de Marseille, nous apprend que "sur
proposition de M. Ulysse Chassagne, le Conseil Colonial de l'ile a voté une adresse au
Roi pour le supplier de profiter de I'état de paix pour provoquer un traité ente les
puissances de 'Europe par lequel, on interdirait réciproquement en temps de guerre, la
course maritime sur les propriétés particuliéres, ou au moins, qu'il fixerait des bases
certaines et irrévocables pour les neutres..."(17).

Si la course fut théoriquement abolie en 1856, on dénongait encore en 1859, en
Europe, les pratiques contraires "a I'inviolabilité de la personne et de la propriété". Les
nations qui faisaient une gloire de passer pour les avant-gardes de la civilisation, étaient
les premiéres & violer le principe "du droit des gens".La violence brutale sévissait en
mer: destruction de navires de commerce, confiscation de cargaisons et emprisonnement
des équipages étaient choses courantes. On réclamait encore, pour les commercants et

les amateurs, le droit & la sécurité, 'abolition de l'arbitraire des temps barbares(18).

Entre 1860 et 1870, les Chambres de Commerce de France, de Hollande
d'Espagne et d'ltalie réclamaient, par de nombreuses requétes un terme au pillage
répandu en mer.

Mais I'usage de piller était si tenace qu'en 1870, on demandait encore d'abolir les
captures en mer en temps de guerre ainsi que l'inviolabilité des biens prives. On chercha
3 introduire des régles nouvelles dans le Droit International. On attendait toujours la
décision tendant a faire respecter, par les belligérants, la propriété privée et la liberté des
personnes, la protection du personnel navigant, le navire et sa marchandise.

Une lettre du 12 aotit 1870, du Ministre des Affaires Etrangeres faisaient encore
des réserves a ce sujet "et ne donnait pas satisfaction aux espérances congues".

Quarante ans aprés la conquéte de la Régence et la mort de la marine, la course,
dénoncée comme étant une spécialité de I'Algérie était encore une calamité et un fléau
qui s'abattait sur I'Europe.

(17): Lettre de présentation et pétition, A.C.CM. Série MR 46. 1.44.
(18): Le Congres de Paris, en a0t 1856, approuva une déclaration protégeant non seulement les intéréts
appartenant 4 des Etats neutres, mais la propriété de sujets d’Etats belligérants dans Ic cas ou elle se
trouve A bord de navires neutres. Signalons, que dans les traités conclus entre Alger et les Etats
européens, de pareils principes avaient fait I'accord des contractants.




CONCLUSION

L'histoire mouvementée, mais combien passionnante, de la marine d'Alger se
devait d'étre entreprise, examinée en détail et écrite sans complaisance. Dans ce passé si
riche et si glorieux, que d'éléments 4 faire ressortir, que d'erreurs volontaires ou non &
faire disparaitre et que de legons a tirer et 3 méditer!

Gréce a de longues investigations dans les liasses poudreuses et les cartons
rebutants des archives de France, cachant malicieusement des trésors qui font le bonheur
de I'historien, nous avons tenté de reconstituer cette marine dans sa partie statique et sa
partie dynamique, afin de pouvoir suivre et comprendre trois siécles d'une activité
soutenue, de traditions dont il faut étre fier aujourd’hui, d'efforts et de sacrifices qui
permirent & cette arme de se tailler une place de choix dans la grande ¢popée de la
Meéditerranée.

On ne parlera plus d'une marine de bandits dans des chroniques effrayantes, ou
des récits romanesques et des essais burlesques. On ne nous gavera plus de ces histoires
monotones, faites de terreur et de soif d'argent, de cette piraterie, spécialité algériennel!
Le lecteur averti pourra récuser ces jugements, le plus souvent dictés par la passion.

La marine fut une arme redoutable, comme Alger fut une base avancée de tout
un monde debout pour résister, riposter ou frapper. Expression d'une volonté peu
commune, commandée par des hommes aux qualités exceptionnelies, la marine partit,
deés le XVIeme siecle, sans grands moyens, a l'assaut de la mer. Elle ne tarda point a s'y
imposer par une influence grandissante et des victoires retentissantes. N'a-t-elle pas tenu
téte & des monarques prestigieux et tenu en échec des marines de grands pays ? Ecole de
I'honneur, du courage et du Jihdd dans [Islam d'hier, modéle d'organisation et
d'abnégation, elle fut une des meilleures de son temps.

Dés le début de son histoire, elle sut réconcilier le Maghrib central avec les flots
et mettre fin a son isolement dangereux. Marine de la religion, elle réussit 4 défendre, a
libérer ou protéger "Dar al Isldim" contre les visées espagnoles et les appétits de leurs
alliés. Marine de guerre, elle fut chaque fois présente, seule ou aux cdtés des Ottomans,
face aux escadres d'une chrétienté déchainée. Arme offensive, elle parvint a faire
trembler une Europe hostile, égoiste, étalant des richesses débordantes sur les routes
maritimes alors que le commerce algérien était étouffé et le Maghrib, privé de moyens,
digérait une grande crise. Aucune armée musulmane, méme dans les temps de
splendeur, ne sut, comme la marine d'Alger, fatiguer 1'Occident et I'amener, par des
traités et des tributs fabuleux a reconnaitre la force et le mordant d'une telle
organisation. Méme dans les moments de déclin, cette marine possédait un pouvoir de
fascination qui lui appartenait en propre et qu'elle exerga jusqu'au dernier jour de son
existence.
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Une marine qui sut donner au pays un poids et un prestige dans le concert des
nations, les moyens d'une politique extérieure indépendante, ne pouvait étre l'instrument
"d'une poignée de brigands” ni Alger, "un simple refuge de fuyards émigrés d'Europe” !

On a dit qu'Alger était fille de la mer..On peut ajouter que cette fille avait été
élevée par les marins de la Régence. Grice aux activites intenses de la flotte et a l'intérét
que celle-ci avait suscité outre Méditerranée, la République, si originale, fondée par
Khayr al Dine, ne fut pas oubliée dans une crique de I'Histoire.

Les Rais et leurs hommes ne furent ni des démons, ni des voleurs, ni des sans foi
ni loi. Que de témoignages, cités dans ce travail, soutiennent le contraire de ce qui fut
rabiché durant des siécles! Certes, le monde qui a défilé devant nous était bien étrange,
brutal, violent, dramatique, mais la grande famille méditerranéenne était faite ainsi. Les
défauts et les qualités des uns se trouvaient chez tous les autres.

Les Rais étaient des soldats au service des causes de Ilslam et d’un idéal
conforme a leurs convictions religieuses, n'en déplaise a certains historiens qui, aveugleés
par la haine, le fanatisme ou les préjuges, tenaient et tiennent encore a les traiter
"d'écumeurs, courant les mers pour leur propre compte". IlIs n'étaient autres que des
mujdhidines guerroyant sous la banniére du Prophéte. Si on comptait ailleurs des
moines guerriers, on trouvait ici, des marins guerriers. Si la milice avait maintenu
l'autorité de I'Etat au dedans, la Taifa et ses marins la faisaient redouter a l'extérieur.
L'époque dans laquelle ils vécurent leur fut favorable: elle ne restreignait pas I'énergie et
ne tuait pas l'initiative. Aussi, malgré les difficultés et les échecs, ni la foi ni la
combativité de ces gens ne fut entamée. L'entreprise se renouvelait sans cesse et fut,
"comme ces fléaux qu'on ne parvint & comprimer sur un point que pour assister, plus
loin, au spectacle imprévu de leurs nouveaux ravages".

Ils eurent la vision nette des choses et le courage de les accomplir. 1ls justifiérent
la confiance placée en eux. Leurs nombreuses victoires avaient porté haut, trés haut, le
prestige de la Régence.

Cependant, sous le poids des difficultés intérieures et des complots extérieurs, et
les obstacles devenant de plus en plus infranchissables, la marine, malgré de timides
sursauts, disparut en 1830 de cette Méditerranée qui l'avait vu évoluer et qui fut le
meilleur témoin de ses prouesses.

Elle constitue, pour nous, une riche source d'expérience. Ce passé qu'on vient
d'évoquer laissera des traces. Les exemples de Khayr al Dine, Mirad Rais, 'Uldj 'Ali,
Hamidd et tant d'autres, restent & méditer. La bravoure, la patience devant l'adversité, la
poursuite de la lutte au milieu des difficultés, le combat pour un idéal et pour la défense
des terres et des valeurs islamiques avec des moyens modestes... Voila la legon léguée
par les illustres marins.
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"Le trident de Neptune est le sceptre du monde” dit le poéte. Peut-on ne pas
oublier que le peuple possesseur d'une marine peut prétendre, sinon a la domination
universelle comme jadis, du moins au respect de ses voisins et de ses ennemis? Une
puissante armée navale fut, et reste encore, l'auxiliaire indispensable d'une indépendance
politique et l'instrument qui peut élever de petites nations au niveau de prépondérance
des forts

Il a manqué a la marine d'Alger, les moyens modernes pour lui assurer une
certaine combativité. L'instabilité politique et la rareté des ressources ont mis fin a une
activité peu commune. Les Algériens étaient largement dépassés par les Européens.
Aussi I'Amiral Barjot avait raison de dire: "Si les Barbaresques disposaient des moyens
humains, matériels et financiers des Néerlandais et des Britanniques, ils seraient les
maitres de toutes les mers"(1),

Et "qui est maitre de la mer a un grand pouvoir sur la terre" disait le chevalier de
Razilly(®).

(1): Amiral Barjot et Savants, Histoire Mondiale de 1a Marine, p.173.
(2): Mémoire a Richelieu, novembre 1626.






A

Agreés: ensemble de ce qui concerne la mature d'un navire, poulies, manoeuvres, voiles,
vergues, cordages etc...

Amarrer: attacher, lier une chose a une autre.
Apparaux: ensemble des appareils d'équipements et de manoeuvres d'un navire

Avanie: somme d'argent que les Deys réclamaient aux marchands des Echelles

B

Babord: c6té gauche d'un navire quand on regarde de l'arriére vers i'avant

Bahr al rim: "Mers des Grecs", désigne surtout la Méditerranée orientale ou l'on
pouvait rencontrer les flottes byzantines, puis {a Mer Blanche, en général.

Dans 'Empire Ottoman, la Méditerranée était connue sous le nom d'"Ak Deniz" (mer
blanche) d'ou les noms persans de "bahri Safid" et "darya i safid".

Barbaresques: littéralement, habitants de la Barbarie. Etymologiquement, la Barbarie
est le pays des Berbéres, mais "Barbaresques" est une création européenne. Ce terme
désigne l'habitant du Maghrib avec un sens péjoratif: infidéle, barbare, anarchique,
quelqu'un dont il faut se méfier, un ennemi en quéte de pillage.

Aux yeux de l'européen, c'est 'image d'un peuple de la mer adonné 3 la piraterie.

Bordée: ensemble des canons rangés sur un des c6tés du navire
Boutefeu: Biton muni d'une méche allumée qui servait a mettre le feu aux canons.
Briilot: vieux vaisseau bourré de matiéres inflammables agencées de facon a étre

instantanément transformé en brasier flottant. Une fois enflammé, il était poussé par le
vent vers une cible. "Les briilots affolaient et dispersaient la flotte ennemie".
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C

Caréne: périphérie extérieure des fonds d'un navire, le contour de toutes ses parties
submergées quand, sous le poids de sa charge, il a pris dans I'eau son assiette nécessaire.

Carguer : replier, serrer autour de la vergue (une voile)

Chiourme: mot venant du turc "tcheurmé" et gardant le méme sens: rameurs forcés d'un
navire.

Congé: permis de sortie d'un navire d'un port de France délivré par le Grand Amiral.

Connaissement: récépissé du chargement de marchandises transportées par un navire
(avec clauses du contrat de transport).

Corsaire: tout navire, tout équipage attaquant un ennemi désigné et lui seul, ayant été
armé pour ce but par des particuliers et étant couvert, pour ce faire, par l'autorisation
d'un gouvernement. " Tout le monde se veut corsaire et personne ne se reconnait pirate".
Navire corsaire: batiment appartenant & des particuliers ou des chefs d'Etat pour faire la
guerre comme flotte auxiliaire. il recevait une commission réguliére sous la forme de
lettres patentes du chef d'Etat, lettres appelées "lettres de marque”.

Coursier: principale piéce d'artillerie parmi les canons de front.

Curage: action de curer, nettoyer, retirer les ordures.

D

Dar al sind'a: établissement pour la construction et I'équipement des navires de guerre.
De la, vient le mot arsenal.

Darse: d'aprés Bloch et Wartbourg, vient de l'arabe "dar al sind'a". Bassin dans le port,
employ¢ surtout dans la Méditerranée.

Démiter: enlever les méts d'un navire au moyen des apparaux. Dans un combat, abattre
les mats de l'adversaire.

Dundnma: mot turc désignant une flotte de guerre.

E

Espar: longue piéce de bois pouvant servir de mit, de vergue.

Estacade: barriére provisoire construite a la hate, a l'entrée du port pour empécher
I'ennemi d'y pénétrer.
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Estime: terme employé sur un navire en pleine mer pour exprimer sa position.

F
Fanal: lanterne ou feu employés a bords des navires, pour le balisage des cotes.
Flamme : pavillon long et étroit hissé au haut des mats d’un navire de guerre

Flibustier: du hollandais "vrijbueter”, libre faiseur de butin, personnage épisodique
n'ayant opéré que dans un cadre précis (Antilles) et une période donnée (XVIIéme .
XVIIEEme sigcles).

Fliite: du hollandais "vlienten", batiment de charge remplissant le role des transports
modernes. De forme ronde, une retrée considérable, un ventre énorme pour augmenter la
capacité de charge.

Forban: composé de "fors" et de "ban", signifie hors du ban, hors la loi.

Foumada : espéce de fusée faite avec une quantité de poudre brillée en plein air.

G

Galion: nom donné par les marins espagnols aux grands batiments qu'ils envoyaient 2
leurs colonies d'Amérique du Sud pour rapporter les riches cargaisons d'or et d'argent.

Gaillard: dans I'ancienne marine & voile, chacune des superstructures placées a l'avant et
a l'arriére, sur le pont supérieur et servant de logement.

Grelin: du néerlandais "greling", gros bordage pour I'amarrage d'un navire.

H

Harraqé: grand vaisseau de guerre.

Hune: plateforme fixée sur les bas-mits d'un navire.

K

Kapudan Pacha: Titre du commandant en chef de toutes les flottes ottomanes et de
l'arsenal du grand Seigneur. Le terme n'aurait été employé que vers 1567/= 975 H. date &
laquelle Ali Pacha "beglerbegi" d'Alger est désigné "Djeza'il beglerbegi ve Kapudan
Pacha".
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Le predécesseur de Ali Pacha qui fut promu au rang de vizir porte d'abord le titre de
Kapudan beg et fut, par la suite, nommé "Djeza'ir beglerbegisi et de vizir Kapudan".
Auparavant, le commandant de la flotte mouillée a Gélibolu portait le titre de
Deryabegie.

En 1531/= 941 H. Khayr ed Dine recut le beglerbeg lik de l'eydlat & Alger qui devint,
par la suite, le siége des Kapudan Pacha.

Depuis Barberousse, il fait partie des membres de droit et des plus influents de Diwan.
Jusqu'en 1780, il eut la charge du gouvernement général des iles de la mer Egée qui
dépendaient de la Porte et de quelques régions de la cote d'Asie mineure. Il avait le
controle de I'arsenal établi 4 Galata.

Karakdjia: (pluriel de Karakdji) rameurs, synonyme de chiourmes, appelés ainsi parce
qu'ils se servaient de la karaka (rame) ou parce qu'ils étaient astreints au travail force.

Karasta: bois de construction navale de charpente.

Kommanya: munition, vivre, provisions d'un navire.

L

Lettres patentes: lettres revétues d'un sceau de I'Etat, que le roi adressait ouvertes aux
parlements.

Lettres de représailles: document par lequel 'Etat déléegue sa puissance a un citoyen
dépouillé et l'investit du droit de se faire justice lui-méme.

Lougre; petit batiment de guerre, fin dans ses formes, renflé par 'avant, ayant un grand
mat, un mat de misaine, un mat de tapear.

M

Marsa al Kharaz (La Calle): port de I'Est algérien, fréquente jadis par les pécheurs de
corail, L'auteur anonyme de "adja'ib al asfar" dit que les perles de Marsa al kharaz sont

les plus recherchées dans le monde et se vendent mieux que tout, en Inde et en Chine.

Mait : piéce de bois verticale ou oblique portant la voilure d’un navire.
Les principaux méts sont : le beaupré, le mit de misaine, le grand mat, le mat d’arm’ton.

Mt de charge : servant a charger et décharger la marchandise.
Mesterdiich: Maitre Charpentier, ouvrier constructeur dans le port.

Millier: autre fois, poids de 500 grammes ou mille livres.
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Méle: ouvrage de magonnerie en larges pierres dures, taillées et ajustées qui s'avance du
rivage vers la mer.
N
Négriers: marins pratiquant la traite des négres instaurée par les Portugais en 1442 suivis
par les Espagnols et les Frangais vers I'Amérique du Sud, les Antilles et la Louisiane.
P
Panne: placer la voile de fagon a arréter la marche d'un navire.

Passavent: partie des grands navires qui conduit de I'arriére a I'avant sur chacun de leurs
cOtés.

Pataque: petit bitiment de guerre employ€ aussi par la douane aux embouchures des
fleuves.

Pierrier: petite piéce d'artillerie, nom du plus petit canon dont on se servait sur les
navires et portant un boulet d'une livre.

Pinque: batiment ordinairement a trois mats et a voiles latines, rond a l'arriére, a fond
plat, assez large, spécial a la Méditerranée. :

Poix: substance résineuse agglutinante tirée du pin et du sapin.

Poupe : arriére d’un navire par opposition a la proue.

Q

Quarantaine: isolement imposé 4 un navire portant des personnes, des animaux ou des
marchandises en provenance d'un pays ou régne une maladie contagieuse.

Quart: service de veille a bord d'un navire de quatre heures consécutives.
Quille: partie inférieure axiale de la coque d'un navire et sur laquelle s'appuie toute la

charpente.

R

Radouber: réparer la coque d'un navire
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S

Safina: (arabe), terme le plus employé pour désigner le navire, en général.
Sandale: bitiment de transport en usage sur les cotes du Maghrib.
Subrécarque: sur un navire affrété, représentant des chargeurs dont il défend les

intéréts.

T

Tarrada: (arabe), transporteur de chevaux
Tarsina: a;senal, chantier naval (déformation de Dar al sind'a)

'Timonier: matelot spécialiste chargé a bord d'un navire de guerre, des signaux et de la
veille sur la passerelle. )

Tribord: c6té droit d'un navire quand on regarde vers I'avant
Tures: vocable recouvrant en réalité un éventail de toutes les races de toutes les nations

et méme de plusieurs religions (Turcs d'Anatolie, Slaves convertis, Algériens, Maghribins
de Salé, Tunisiens, Egyptiens, noirs du Sudén, convertis vivant 4 Alger etc...)

\4

Velin: parchemin trés fin préparé avec des peaux de mouton ou de veau.

Vergue: espar cylindrique, effilé a ses extrémités et placé en travers d'un mat pour
soutenir et orienter la voile.

Virer de bord : changer de direction pour se diriger vers un point presque entiérement
opposé.

Voile: assemblage de piéces de toile ou d'autres tissus, cousues ensemble pour former
une surface capable de recevoir I'action du vent et de servir 4 la propulsion d'un navire.
Désigne aussi le bateau Jui méme.

Volée: décharge simultanée de plusieurs canons du méme c6té ou d'une méme batterie.
On dit aussi bordée.
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A-D D'A

1 - Inédits

2) Chambre de Commerce de Marseille (A.C.C.M)
Série B (1650 - 1830):

- Délibérations de la Chambre, correspondance générale, personnel (Registres 1 4 21).

- Correspondance active (Registres 22 4 75) allant de 1650 4 1793.

- Correspondance passive (Registres 76 a 289): lettres de Ministre de la Marine et des
Affaires Etrangeéres sur des sujets divers.

S¢rie D (1729 - 1793):

- D 68: Transmission de correspondance de la Cour de France a Alger.

Sére E (XVIIme - XVIIIéme sigcles);

- Affaires militaires et marine de guerre. Marine de Commerce (une des séries les plus
utiles en raison du rdle joué par la Chambre dans les problémes de navigation, de
navires, de faits de guerre, d'armements, d'escortes, convois et police des mers).

- Particuliérement E 11 2 78 (1621 - 1794); armements, escortes, vaisseaux, course, états
des forces maritimes d'Alger, prises en mer, incidents, naufrages, expéditions contre la
Régence d'Alger. :

Série G (Fin du XVI®me 3 [a fin du XVIII¢me sigcles):

Elle concerne les questions religieuses tout particuliérement.

- G 6: Protestants et Musulmans 4 Marseille. L'affaire du cimetiére musulmans de cette
ville, (1665 - 1775).

- G 34: Passage a Marseille et rapatriement d'Algériens, captifs évadés, secours, avances
a des sujets de la Régence. -

- G 38 et G 39: Sujets divers.

- G 50: Esclaves musulmans retenus sur des galéres de France ou en transit par
Marseille (1597 - 1693).

- G 51: Assistance aux captifs musulmans (1684 - 1793).
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Série I (1701 - 1791):

- Articles 1860 - 1885: Missions, commerce avec Alger, plaintes, procés, Compagnie
d'Afrique, correspondance des consuls de Marseille avec les puissances d'Alger, entrées
de navires dans le port, présents offerts par les dirigeants francais au Dey et aux
ministres.

- Articles 1338 - 1400: Consulat d'Alger, activités et problémes sur place, lettres,
correspondances, journaux personnels de consuls.

- "Journal des nouvelles" tenu par A.A. Lemaire et le chancelier Germain (1749 - 1756)
avec plusieurs lacunes.

Séies MR et MO:

-MR 46.1.3.2. (An XI - 1815): Armement et douanes.

- MR 46.1.3.3. (An XI - 1810): Navigation maritime, course

- MR 46.1.4.1. (An XII - 1820) et (1826 - 1830): 94 picces et 124 pieces. Navigation
maritime, guerre de course, marine marchande, corsaires barbaresques.

-MR 46.1.4.3. (1821 - 1822): 252 piéces. Activité des corsaires grecs et mesures prises
par le gouvernement frangais.

- MR 46.1.4.4. (1830 - 1870): 34 piéces: crise algéro-frangaise.

-MQ 5.1. (An XIII - 1831): 38 pieces, Echelle d'Alger.

-MQ 5.2. (An - 1834): 259 piéces: Evénements de Bone, massacre des Anglais et des
Frangais (Juin 1816).

-MR 4.4.4353 (An X - 1878): 171 piéces, Evénements de la mer, piraterie.

Série L;

- L1: Bureau de la Santé, controle des passagers, navires et marchandises.

- L II: Compagnie Royale d'Afrique (1741 - 1793), Affaires de Barbarie, lettres, villes
de I'Est algérien, commerce, marine et armements, correspondance active et passive.

- L IV: Agence d'Afrique (an II - an IX), Correspondance, affrétement de bateaux,
comptabilité.

- L IX: Fonds Roux (1728 - 1843): Correspondance, commerce, affaires diverses (fonds
extrémement riche) 1.320 liasses comprenant 120.486 piéces dont 78.274 pour la seule
correspondance.
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b) Archives Municipales de Marseille (A.M.M.)

Série HH:

- Transaction entre les Provengaux et les Génois au sujet d'actes de piraterie, 6 mai
1492. (Une piéce parchemin & plat n® HH 314).

- Pieces concernant les prohibitions d'entrée ou de sortie de certaines marchandises
(1582 - 1786), le n® 303 sur le commerce et la navigation.

- Lettres de délivrance de soixante Turcs aux Galéres du Roi et dont la détention avait
provoqué des actes de piraterie en Méditerranée (1562), Piéce n° 316.

- Les armements de 1616, n°® 320 et 321.

- Consulat d'Alger, commerce avec Alger, n® 331.

- Lettre patentes et arréts du Parlement (1566 - 1628), n° 332.

- Alger: Affaires, contentieux, (n°333).

Série FF (Les criées):

- Criée interdisant tout commerce avec Alger. Défense de vendre aux étrangers les gros
vaisseaux et canons, (5 janvier 1617).

- Défense de molester les chérifs (sic) venus d'Alger, (5 juillet 1620).

- Interdiction de commercer avec Alger, (1621).

- Défense de négocier avec Alger a cause de la peste, (1622).

- Avis aux personnes ayant des parents esclaves & Alger de venir faire déclaration (1
septembre).

‘rie EE;
- Corsaires, (1756 - 1761)

- Rachat des captifs, (n° 105 - 106).

c) Archives Départementales des Bouches du Rhéne (A.D.B.R.)

Série B (Amirauté de Marseille et des mers du Levant):

- Sous serie IX - B1 (1549 - 1620): Achat de captifs, interdiction de faire du commerce

avec Alger ou d'y faire passer des navires.
- Sous série IX - B2 (1610 - 1674): Enregistrement des édits, lettres, patentes, ordres du
Roi, ordonnances, commissions de I'Amiral et divers. Traité de paix de 1666 avec la

Régence.
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- Administration provinciale, correspondance des Intendants relative a la Compagnie
Royale d'Afrique au XVIII®™me siécle, notamment:

C . 2457 4 2475 (Compagnie d'Afrique)

C . 2570 (corsaires)

C . 3442 4 3444 (Juifs)

C . 3642 4 3643 (Course et prises en mer).

Série 200 E-

- Registre 454 - 455 - 456 (Santé, peste, entrées ¢t sorties de Marseille).
Série M6 / 12:

- Analyse des rapports des capifaines et des voyageurs marins (vers 1820).

d) Archives de la Troisiéme Région Maritime (Toulon) (A.T.R.M)
Série A,

- Sous série A 1 (1711 - 1792): Lettres de la Cour, lettres du Pouvoir Central.

- Sous série A 2 (1793 - An VII): Correspondance regue.

- Sous série A 3 (1816 - 1828): Correspondance, dépéches ministérielles, lettres recues,
lettres au Ministre.

- Sous série 2 A 1 (1826 - 1939): Préfets maritimes.

- Sous série 2 A 3 (1827 - 1939): Lettres aux Ministres.

- Sous série 2 A 7 (1827 - 1918): Préfets maritimes.

Série C:

- Sous série 1 C (1759 - 1815) et (1815 - 1845): Forces navales, roles d'équipage.

Séie E:

- Sous série 2 E (An VII - 1900): Dépéches ministérielles.
(An VII - 1831): Correspondance.
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Série O:
- Bagnes de Toulon et de Marseille. Registre 10.106 bis: bagne des Galéres, matricules

des Turcs (1682 - 1707). (Gros registre contenant plusieurs cahiers, 370 feuillets
comprenant 7.392 matricules.(1)

¢) Archives du Gouvernement Général de 'Algérie (A.G.G.A.)

S¢rie A (Consulat de France a Alger):

- De 1686 a 1831. Comprend 50 registres ou cahiers et 142 liasses. On y trouve des
nominations de consuls, des dépositions de capitaines sur les incidents en mer, les
démélés avec les marins de la Régence et les proces-verbaux de la nation frangaise.

-1- A 911621 (sur les transactions d'esclaves en 1782 a Alger)

Série B (Agence des concessions d'Afrique):

- De 1686 a 1827, avec une lacune de 1801 4 1812. Comprend 8 registres et cahiers et
26 liasses, au total 2.304 piéces. Les piéces antérieures 4 1686 furent brilées lors du
bombardement d'Alger par Duquesne. Un seul document échappa 4 la destruction: le
Registre des Actes et contrats... Avril 1579 - Septembre 1582 (). Cette série porte sur le
commerce des laines, cuirs, blés sur les opérations d'exportation, sur les conflits avec les
autorités et les habitants de la région concernée.

Serie C (Archives espagnoles des XVIéme - XTXeéme gjecles):

- Comprend 3 registres et 14 liasses et porte sur les relations. algéro-espagnoles, les
guerres, les échanges, la correspondance et sur les Andalous.

Série Z:

- Registre n° 2 a (=35 n): Inscription des recettes opérées par terre et par mer a Alger,
sous Ibrahim Pacha.

- Registre n® 45 a (=55 n): "Tachrifat" ou présents offerts par les consuls en poste a
Alger, étrennes (‘awd'id).

(1): Chaillou (L) signale deux importants fonds d'archives a Toulon relatifs aux Régences du Maghrib: Le
Fonds Fontan et celui de Mme D... fonds mis a contribution dans diverses publications.
(2): Conservé aux Archives des Bouches du Rhéne, IX B 171.
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- Registre n° 50 a (=75 n): Inscription des soldats embarqués sur des navires de I'Etat
lors des guerres menées par le Sultan contre les Grecs, Années 1240 de I'Hégire.

- Registre n° 14 a (=88 n): Prises faites en mer par les Algériens. Instructions et menaces
du Sultan. Années 1239 de I'H.

- Registre n° 71 n: La course, les étrennes des consuls au gouvernement, navires de
I'Etat, nomination de Wakil al Hardj, 1206 a 1245.

- Registre n® 78 n: Dépenses et frais occasionnés par le départ de navires se rendant a
Istanbil, porteurs de présents au Sultan. Envoi de nouvelles troupes en Orient.

- Registre n° 83: Relevé détaillé des dépenses faites par la marine algérienne au cours
d'une croisiére de six mois en Méditerranée orientale. Cahier des dépenses des navires
de guerre d'Alger, capitale du Djihad. Année 1237 de I'H./=1821.

£) Archives Nationales d'Outre-Mer (Aix en Provence) (Microfilms) (AN.OM))

ISMI-12

- Registre n° 1: 1122 - 1245 = 1700 - 1830: Arrivée d'armes a Alger, tributs annuels
fournis par les puissances chrétiennes, présents, livraisons d'armes.

- Registre n° 3: 1236 - 1245 = nov. 1820 - 1830

- Registre n° 4: 1235 - 1245 = 1819 - 1820 - 1829 - 1830, Achat de navires par la
Régence, achat de fournitures de guerre.

1I5MI-13

- Registre n° 6: Butin de la course

- Registre n° 7: 1180 - 1244/= 1764 - 1828 - 29, Rais de navires.

- Registre n° 8: Prisonniers chrétiens, butin, commerce.

- Registre n® 9: 1240/= 1824 - 25: Dépense occasionnées par la flotte algérienne en mer,
bateaux algériens, Rais.

15MI-14

- Registre n° 10: 1206 - 1245/= 1792 - 1830, Guerre navale algéro-tunisienne, course,
butin, bateaux de Rais.

- Registre n° 11: Rais, commerce.

- Registre n° 13: Course, Rais.

- Registre n° 15: Bateaux.

- Registre n° 16 - 17: Commerce, navires, butin.

- Registre n° 18: Bateaux, marins, Rais.

1ISMI-15

Registre n°19: Butin, Rais.
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ISMI-19
- Registre n°® 69: Butin
15 MI - 48
- Registre n® 374: Commerce
15 M1 49
- Registre n°® 380 - 381 - 382: Commerce
LMI-51
- Registre n°® 75: Poudre
15 MI - 53

- Registre n°13: Cadeaux

g)Archives Nationales (Paris) (A.N.)

1-Marine

- Sous série B7: 1 -2-3-4-5-6-49-58-64 -89 -93 (Lettres et mémoires
concernant les pays étrangers, le commerce et les consulats).

2- Affaires étrangéres

- B1: Correspondance consulaire

a) Ordres et dépéches: Levant et Barbarie (1756 - 1793) 1438

b) Lettres regues: Alger (1642 - 1792) 115 - 145,

- B2: Ordres du Roi: 81 -87-93-102-110-111 (1691 - 1695) (microfilms).

- B3: Consulats, Mémoires et Documents: Levant et Barbarie (1616 - 1873) - Registres
1 a 191, cartons 192 4 232. '

Extraits de lettres de ministres, rapports et feuilles approuvés par le Roi, Notes
informatives, correspondance de la Chambre de Commerce de Marseille, copies de
circulairss 4 tous les consuls, correspondance du préfet des Bouches du Rhone,
Commerce et passeports, Commerce des Echelles de Barbarie, la France en Barbarie,
Bastion de France, Précis des expéditions frangaises et espagnoles contre Alger de 1510
a 1819, Visites d'envoyés maghrébins en France, Guide du Consul.
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Affaires Etrangéres (OQuai d'Orsay)

a) Correspondance politique (des origines a 1896), dépéches des Ambassadeurs,
correspondance des ministres des Affaires Etrangéres, avec les agents de la France a
l'extérieur, chargés d'affaires, consuls... Cette correspondance est classée par ordre de
pays et par date.

b) Correspondance consulaire et commerciale (1793 - 1901) @), Alger t.1 2 31 (1664 -
1792), tome 32 (1792 - 1795)  tome 47 (18 juillet 1829).

¢) Mémoires et Documents (des origines & 1830): piéces de toutes sortes et sur divers
sujets: volumes reliés et numérotés concernant les Traités entre la Régence et les
puissances européennes - Projets contre Alger, Echanges de prisonniers, Naufrages de
corsaires. guerre entre Malte et les Barbaresques, Etats de la Marine d'Alger, Prises
faites par Alger, Instructions aux consuls de France... Séries: Alger, Afrique, Maroc,
Turquie.

Collection Saint Priest (Quai d'Orsay)®) 117 volumes reliés (fin du XVIIEme siecle a
1784)

a) Série politique: Documents d'ordre commercial, correspondance avec le département
des affaires étrangeres (1528 a 1774).

b) Série Marine: Documents d'ordre commercial et correspondance avec le département

de la marine (1682 a 1784).
registre 60: Entrée de I'Escadre frangaise & Alger et audience accordée par le Dey a
Anbrezel (1724 - 1726).

c) Série correspondance secondaire: (1700 & 1792) cotée 118 - 244 Registre 127:
Barbarie et Alger (avril 1720 - mai 1724).

2 - Imprimés

a) g;ongsgondanggs

GRAMMONT (H.de), "Correspondance des consuls d'Alger (1690 - 1742)", Alger, RA,
1887, 1888, 1889 (onze articles). Alger, 1890, 1 vol.294 p.

PLANTET (E), Correspondance des Deys d'Alger avec la Cour de France, t.1 (1579 -
1700), .11 (1700 - 1833), Paris, Félix Alcan, 1889.

(1): Archives rapatriées des Postes de Constantinople. Il s'agit d'archives politiques anciennes de
' Ambassade de France a Constantinople.
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PLANTET (E), Correspondance des Beys de Tunis et des Consuls de France avec la
Cour de France (1577 - 1830), Paris, F.Alcan, 1889 - 1899

NAPOLEON 1er Correspondance, Paris, 1898, 32 volumes (vol. VII: crise franco-
algérienne, 1801 - 1802 et vol. XV - XVI - XVIII: Affaires franco-algériennes entre
1808 et 1809).

KURAN (E), "Lettre du Demier Dey d'Alger au Grand Vizir de 'Empire Ottoman (datée
du drenier jour de Jumada 1241/= 19 décembre (1827)", R.A, 1952, pp 188 - 195 (Arch.
du Gouvernement, Istanb{ll, Dossier n° 78.

TAMIMI (A), Neuf Lettres de Responsables Algériens et Turcs, Recherches et
Documents d'Histoire Maghrébine, Publication de 1'Université de Tunis, 4¢m¢ Série,
Histoire, Vol. X pp 207 - 240.

PRIAMAUDAIE (E. de La), Documents inédits sur I'Histoire de I'Occupation Espagnole
en Afrique, 1506 - 1574, Alger, Jourdan, 1866.

: :

DENY (J), Documents Turcs Inédits relatifs a I'Algérie des années 1754 - 1829, (1l s'agit
de deux cents documents dont vingt cinq firmans et lettres ainsi qu'une correspondance
avec Muhammad 'Ali. Les principaux thémes en sont: Relations Pays européens-
Turquie, Guerre de Morée, Guerre russo-turque).

DEVOULX (A), "Tachrifdt" (Recueil de notices historiques sur l'administration de
I'ancienne Régence d'Alger), Alger, Imprimerie du Gouvernement, 1852.

DEVOULX (A), Le Rais Hamidii, notices historiques sur le plus célébre corsaire algérien
du XIIIéme siécle de I'hégire, d'aprés des documents authentiques et pour la plus part
inédits, Alger, Dubos 1858, (116 pages).

DEVOULX (A), Le Livre des Signaux de la Flotte Algérienne, Alger, 1868. trad du turc
en arabe par Mohammad ibn '‘Uthman et en frangais par Devoulx (26 p.).

DEVOULX (A), Le Registre des prises maritimes..., Alger, Revue Africaine 1871 pp 70-
79, 49-172, 184-201, 289-299, 362-374, 447-457, 1892 pp 70-77, 146-156, 233-240,
292-303 (concerne la période 1765-1830).

DEVOULX (A), Les Archives du Consulat Général de France a Alger, Alger Bastide,
1865.
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Traités Algéro-Francais @)

- 1619 (21 mars): Paix et Commerce

_ - 1628 (19 septembre): Paix et Commerce
- 1640 (7 juillet): Concessions d'Afrique
- 1666 (17 mai): Paix et Commerce

- 1689 (27 septembre): Paix et Commerce

- 1716 (7 Décembre): Paix et Commerce

- 1764 (16 janvier): Convention Particuliére

- 1790 (29 mars et 23 juin): Convention Particuliere

- 1796 (9 messidor an IV): Prét algérien au Directoire

- 1800 (19 juillet): Armistice

- 1800 (30 septembre): Paix et Commerce

- 1801 (29 aoiit): Paix et Commerce

- 1814 (11 juillet): Reconnaissance de Louis XVIII par Alger
- 1815 (30 mars et 16 avril): Paix et Commerce

- 1818 (29 mars): Paix et Commerce ().

I.,”,._E. ],. (6)

- 1662 (avril): Algérie - Hollande

- 1733 : Algérie - Empereur d'Autriche

- 1746 (10 aolit): Algérie - Danemark

- 1749: Algérie - Grand Duché de Toscane
- 1751: Algérie - République de Hambourg
- 1757: Algérie - Pays Bas

- 1763: Algérie - Venise

- 1767 (24 mars): Algérie - Venise

(4): Dix huit furent signés au XVIéme siécle; vingt sept au XVIIE™e sigcle et quatorze au XIX™e siecle.
Une grande partie concerne les concessions d'Afrique. Cependant, dans presque tous, la marine
algérienne tient une place importante.

(5): AN Marine B7/49; A N.Mémoires et Documents, t. 1, Alger (1825); t. 12 (1604-1715); .14 (1790-
1827); AN.Aff Etr. B1 115-39B 111-322; ACF.A (Aix1 A 176). Rouard de Card, Traités de la France
avec les pays de I'Afrique du Nord, Paris, Pedone, 1906 [B.N. Alger 55425] X, recueil de traités entre la
France et la Régence d'Alger et le Sultan du Maroc de 1619 4 1684, S.D.

(6): Plus de 36 traités et conventions furent signés. La plupart reproduisent le traité de 1689, entre la
France et la Régence. Deux problémes dominent les accords, le role de la marine algérienne et le sort des
captifs chrétiens.
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- 1767 (24 mars): Algérie - Venise
- 1768 (23 juin): Algérie - Venise
- 1786: Algérie - Espagne

- 1791: Algérie - Espagne

- 1795 Alggérie - Etats-Unis

- 1810: Algérie - Portugal (tréve)
- 1813: Algérie - Portugal

- 1816: Algérie - Angleterre

- 1824: Algérie - Angleterre (7)

B- BIBLIOGRAPHIE GENERALE ®

1- Quvrages antérieurs a 1830

ARANDA (E.dY), Relation de la Captivité et Liberté du Sieur..., Bruxelles, Jean Mommart,
1656, 3¢me ¢4 1662.

ARVIEUX (Chev. d"), Mémoires du ..., Paris, Ch.J B. Delespine, 1735, 6 vol. (Voir t. III -
V et V1)

AZUNI (D.A.), Recherches pour servir a l'histoire de la piraterie avec un précis des
moyens propres a l'extirpation des pirates barbaresques, Génes, 1816.

BAUFFREMONT (Amiral de), Journal de campagne dans les pays Barbaresques, 1766,
publ. par M. Chirac, Paris, CNRS, 1981 (144p).

BIANCHI, Relation de l'arrivée dans la rade d’Alger du vaisseau "L4 PROVENCE" R A,
1877, pp. 411-437.

BOUTIN (Comdt), Reconnaissances des villes, forts et hatteries d'dlger (1808), Paris,
Collection des documents inédits, Champion, 1927.

BRANTOME (P. de), Vie des hommes illusires et Grands Capitaines Etrangers [de son
temps], Leyde, 1699.

DAN (Pére), Histoire de Barbarie et de ses corsaires..., Paris, P.Rocolet, 1637, 2¢mc ¢d.
1649.

(7): AN.Aff Etr. Mémoires et Documents, t. 33, Italie - Toscanc; A.N.Aff Etr. B III - 322. Mémoires et
Documents, t. 10, 14, 16; A.N Marine, B7/49.
(8): Liste des ouvrages essentiels, le reste sera cité dans le texte ou les notes.
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DAPPER (0.), Description de I'Afrique..., Amsterdam, Wolfang Waesberge Boom et Van
Someren, 1686 [La partie relative a Alger, pp. 159-189]
DUBOIS-THAINVILLE, Mémoire sur Alger (1809), Coll. Documents inédits, 1927.
DU CHASTELET DES BOYS (Sieur), L'Odyssée ou Diversité d'Aventures, Rencontres el
Voyages en Europe, Asie et Afrique, La Fléche, Gervais Laboé, 1665, Réimprimé par
L. Piesse, R.A. 1866 4 1870.

HAEDO (F.D. de), Topographie et Histoire Générale d'Alger, Trad. Monnereau et
Berbrugger, R.A. 1870-1871.

HAEDO (F.D. de), Histoire des rois d'Alger..., par HD. de Grammont, Alger, 1881.

KERCY (M. de), Mémoires sur Alger, (1791), Coll. Documents Inédits, Paris 1927,
pp.92-121.

LA CONDAMINE, Voyage de La Condamine a Alger, (1731), publié par M.Emerit R A.
1954, pp 354-381.

LA CROIX (Le Sieur), Relation Universelle de I'Afrique Ancienne et Moderne, Lyon,
Thomas Amaubry, 1688, 2¢me ¢dit Lyon 1698 [t.VII]

LA MOTTE (Le Pére Philémon de), Etat des Royaumes de Barbarie, Tripoli, Tunis, et
Alger..., Rouen, G Behourt, 1703, Rouen, P.Machuel, 1731.

LA MOTTE (Le Pére Philémon de), Voyage pour la rédemption des captifs au Royaume
d'Alger et de Tunis par. .., Paris, L.A. Sevestre et P.F. Giffart, 1721.

LAUGIER DE TASSY, Histoire d'Alger et du bombardement de cette ville en 1816, Paris,
Pilton Libraire, 1830.

LE ROY, FLtat général et particulier du Royaume d'Alger, La Haye, Vand. 1750.

METZON GUERRIT. Journal de captivité a Alger (1814-1816), trad. Bousquet. A1LE O
Alger, XI1. 1954, pp 43-83.

MORGAN (G.). Histoire des Ltats Barbaresques qui exercent la Piraterie, trad. de
I'anglais, Paris, H.D.Chaubert et Cl.Herissant, 1757, 2 vol [tII}

PERROT (M). Alger, Isquisse topographique et historique du Royaume et de la ville
d'Alger. Paris, Ladvocat, 1830
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PFEIFFER, La Prise d'Alger racontée par un captif, trad. et résumé par Michels, R.A.
1857, pp. 471-482; 1876, pp. 30-41, 112-127, 220-231.

RENAUDOT, Alger, Tableau du Royaume de la ville d'Alger, ... Paris, Mongie 1830.
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BELHAMISSI (Moulay), "Alger et la Course au XVIene sigcle”, RH.C.M., 4/1968, pp. 7-
18.

BELHAMISSI (Moulay), "L'Attaque de Charles Quint contre Alger, entre les sources
musulmanes et les sources occidentales”, R H.CM., 6-7/1969, pp. 34-56.

BELHAMISSI (Moulay), "La Libération d'Oran en 1708", RH.CM,, 9/1970, pp. 55-75.

BELHAMISSI (Moulay), "A Propos des relations algéro-espagnoles, le traité de paix de
1786", RH.C.M,, 11/1974, pp. 5-22.

BELHAMISSI (Moulay), "Les relations entre 1'Algérie et 'Eglise Catholique a I'époque
ottomane (1516-1830)", Majallat al Tarikh, 1980, pp. 49-85.

BELHAMISSI (Moulay), "Relations entre Algériens et Italiens & I'époque ottomane",
Revue Evolution, avril 1980, pp. 58-64.

BELHAMISSI (Moulay), "L'espionnage européen dans la régence et les mesures prises
pour le combattre", Revue al Bd hith, n° 3, pp. 16-29.

3. Dictionnaires
DARWICH al NUKHAILA, al Sufun al isldmiya ‘ala hurif al mu'djam, Le Caire, 1974.

MUBAMMAD BACHIR al KAF, Qdmils al moustalahdt al bahriya, Beyrouth, 1981.
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DOCUMENTS & ILLUSTRATIONS

1- Sauf conduit : délivré en 1586 par Muhammad Pacha A un navire toscan, (avec
traduction).

2- Lettre de Pontchartrain 8 MM. Du commerce : Compliments du Roi au Dey aprés
sa victoire sur le Sultan du Maroc ; Projet d'achat de chevaux ; présents adressés a
Alger . (A.C.C.MG/34).

3- Traité de paix : algéro-danois signé a Alger 22 rajab 1159 = 10 aofit 1746 (11
pages).
La plus part des 22 articles concernent la marine, la navigation et les présents a
offrit annuellement & Alger.

4- Etat des sommes promises par I'Espagne a ceux qui favoriseraient la signature d'un
traité de paix avec Alger. (A.N. Aff. Etr. B.III Levant et Barbarie 1616 / 1723)
(M. et . D. Algérie, 10 (1542 / 1824).

5- Etat des présents que le consul de France doit faire & son arrivée 4 Alger. (A.N
Aff. etr B III- 305 piéce 34 (24/1/1749)

6- Présents offerts par « la nation » frangaise & Alger. Juin 1758. (A.G.G.A. série A
1A 119)

7- Présent regus par Mustapha Rais nommé Amiral de la flotte. Alger 25 Avril 1770.
(A.G.G.A série A 1a 119).

8- Présents : Attestations d'embarquement de présents a destination d'Alger...4
documents) (A.C.C.M. série J/ 1880).

9- La paix par les présents : Etats des présents faits au Dey et sa suite par la France
en diverses circonstances.
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10- La paix par les présents : Etats des présents faits par le consul des Etats Unis a la
Régence d'Alger. (4 feuilles) (Le Ministre de la Marine vient au 4™ rang). (Klein,

Feuillet d'ale Djazair).

11- Ultimatum du capitaine Collet au Dey Husayn 14 juin 1827.

12- Le blocus d'Alger et ses conséquences : Requéte de 19 capitaines de navires
exposant leur crainte des corsaires algériens et demandant la protection de

1'éscorte. Marseille 1827. (A.C.C .M. MR 46.1.41)

13- ALGER : I' Amirauté en 1830.

14- Quatre documents de diverses origines sur la course intereuropéenne apres 1830.
(A.C.C.M. série MR. 46.1.44)
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Sauf- Conduit

Fn 1586,1e Crand Duché avait voulu entreprendre des pourrarlers avec 1t

Régence d'hlger;il avait dernandé un seuf-conduit & luhammed Pacha J )
En 1'accordant,le Pacha avait interdit sous peine de sanctions greves,

de tougher au vaisseau gui viendrait pour les négociationse

Le sauf-conduit éteit rédigé en turc et en italien.

* Nous Fuhammad Pacha,Vice roi,lieutenant ¢énérel et cepitaine de guerre
@u Royaume d'Alger,il nous a été présenté les jours pessés un homrme,dépéche
de la part du Grand Duc de Toscane,qui voudrait pouvoir envoyer chez nous

un de ses vaissezux pour traiter corteins prands et importants négoces,

Au service du Grend Seigneur,notre patron et au dit Sérénissime Duc dJde-

.

mzndent & cet effet notre cauf conduit, en ce cas présent,rcus concédons

et zccordons aun dit Sérénissime Duc, rlein,franc e lidre szuf-conduite.

Gu'il puisse envoyer ici,chez nous,tel veisseau qu'il plaira A son Altesy
et lui semblera ton avec telle personne,tel chargement et telles choses cu
elle voudra.lous commandons a tous les capiteines,rals des galéres,galiotes
et frégates et guelgues eoient les veissezux qui se présentent soumis au (
Grand Seigneur,nctre potron,que le vaissezu ¢u dit Sérénissire Duc,porteur
de ce présent seuf-conduit,ne coit troublé en cuelgues parties qu'il se
trouve,qu'il soit dens la mer ce Trimeli,cu c8té des Iles et zutres lieux
ou ils pourrzient le remcontrer et celd sous peine d'encourir la disgrice-s

notre Seigreur,notre petron,et la nétre

Im foi de guoi,nous avorns rarqué la présente hulle de notre scezu royal.
e

Berné en flger,le dernier jour ce safar 204,et le 14 février 1566( L)

i-ler pacha de la période des triernaux.Régnz de 1585 & 1587,

o Tygduction empruntée 2 lonigue Eossy,d'arres le texte itelien du seuf-c
~duit.(flger et Livourne et leurs relations économiques e eDLELS, Pac.de
Lettres,avril 1971).
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Archives du Consulat d’Amérique

Etat des présents faits par le Consul d’Amérique
a la Régence d’Alger
Juillet 1807,

faste des cadeanr achetés pue Moty el destonés a b Régenee: pour
- e compte de Udlustre Fobias Lear, consul géuéral des Etuls-Unis
dAmérugue (7).

A S. E. le Dey Au Ministre des Finances
t Montre i répélion gar- 1 Montre o eepetition o0 200 4o
nie de diamants. ... 1.5 doliar 1 T abalivre oo 9N -
1 Tabatiere garnic de dia- 1 Solitaire avee brillants. 400
mants ... 1.400
2 Caletan ... say o Dtllan no--
2 Pitces de Hollande ... o) § l:x.w:«-,s en danias. 1)’ -
th Pieces en damas. ... ... 7] — .)f ’:H.“‘_‘h‘ ”(“.”‘””l‘: """ "’ -
2 - dedrap..oo. 17 - 2 ?W‘b e deap. o 2
o —  de velours. . ... A5 - % Pieces develours. ._i/‘.,_:,,

4 Bitons  de suere sous 1156 ~

parchemin ....... ... 9o -

AoASY —

1 Renscignemeuts pris au Consalat des Ftats=Ums, oit Yon voulut bicu nous
Permettre de cousuller s anciens registres,
2) David Gohen Bacri, .
13} On sait quren de nombreuses civeonstunces, les consuls étaient tenus de faire
;‘i:‘em(”éi_&emx au Dey &b aux lmu:titfmmires dus difforents serviees de la Régenee. VLa
€3 sadeaux 6tait, de ce fajt, fort longue. Et nous donnons iei, A titre de.

“uti0sita, Panumération compléte des « souvenivs » quiolfrit, en juillet 1807, au Pachn’

a n’ux_ ph’ncipuux agenfs de son Administration, le Gonsul d*Amérique. Ajoutons que.
m‘ﬂ?[s gnivant, une wouvelfe distribution fut faite en faveur de tonctionnaires. d'un.
g ivférieur a celui des personnages ci-mentionueés. '
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144 FEGILLETS

A VAgha

Pt

GO0 4

Posohitare soee Leaiants, S e
bbbt o e 26 -
Potletarn . 110
10 Prece s deddmn L NN
§oiene e Bodiande oL 25 -
X Piecssde damas. L. 15 —
~ e et L 24
1562
Au Ministre des Haras
FoMontee Lo 200 b
Posatityee . Lo S0
PoCaletan . o ) 1o -
A Piessen damas. oL 15
PoDivee de Hotlande L LN
b Pleces dedpap, oL b
TN

Au Ministre de Ia Marine

Sattie representant faaa

leur o une tnontee SO il
Somoe representant o vi-
leur d'un selitaive <000 S0
1 Cafetan | B 110
R Pitess en damas. ... 15
I Piece de Hollande. oo 25
S Picees de velones. . L K
24 - dedrapa, oo 12
{306

Au Curateur aux Successions

vacantes
1 Montee . ... ..., ... 180 dollars
1 Cafetan . ............... 1o —
1 Piece de Hollande.. .. ... 2 —
8 Pitces dedeap.......... Mmo—
39 —

Au premier Trésorier du Dey

1 Montre avec chalne.... 240 dollars
1 Tabatitre ............. 200 —
i Solitaire .............. B —

16 Pitces de drap ........ 88 -
1 Piece de Hollande...... 25 -
1 Catetan.............. 10 —
8 Pitces de damas. ... . 15 ~

1.028 —

. Au second Treésorier du 7,

b EL-DIEZALR

y
I Montee aves, chajue. . 14 dolian
X Pleces de drap.... ... .. 44
S Pitves de damas 1
b Piece de Hollande AT
i

Au troisieme Trésorier du Dey

L wéme cadeau gotay se
cond Trésovier .. 184 dsitan

Au premier Cuisginier du Dey

I Montes avee et 100 4.0
1 Pidces beoddegy L A&
S~ Pitees didinee o0 1
b Picee de Holtn: e oL 205
28

Au second Cuisinier du Dey

Leomdénme codeni jaoau pres
mier Cuisinies R 2258 il

Au premier Secrétaire du Dcy

I Montre avee chane L ARG it
Y Picees e dewys 00 NN
N Pieces de danies. . 15
1 Piece de Holaude oo 205
S0N

Au second Secrétaire du Dey

I Montre avee chaine. . .. 10O doiian

N Piecesde ... oL b

8 Pigcos de damas. . ... .. 15

I Picee de Hollande, . ... 2 -
18~

Au troisiéme Secrétaire
Le méme cadenu quan se-
cond Secrétaire.... .. .. 18% dotlars
Au quatriéme Secrétaire

Le méme cadeau qu'aux
deux.précédents...... .. 184 dollant

Au Portier du Palais

1 Montro en argent.. ... 23 delns
8 Pitces de drap.......... 4% —
8 Pitcesde damas.... ...." 15" —
1 Piéce de Hollande....... 23 —
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Au Drogman du Dey’

i boht.me avec heiflants., 40 »Inum
§ Montre avee chaine.... ~ ”JO —
{ Tabatisre ............. 200 -
1 Cafetan............... 110 —
{ Pitce de Hollande...... 25 —
12 Pieces de drap......... 66 —
8 — dedamas....... 4h —

‘ 1 096 — .

Au Gendre du Dey

1 Montre avec chaine..... 250 dollars
{ Solitaire ............... 300 —
{ Cafetan................ 1l —
1 Piece de Hollunde. .. ... 25 -
8 Picces de damas. ... 15 —
8 — dedrap.......... 4 —
4% —

Au Beau-Pére du Dey

1 Montre avee chaine. ... 180 dollarg

1Catetdn.;............‘.,. i —
{ Piece de Holande... ... 2 —
8 Pieces de damas. ... . L 15 —
& - dedvap......... A

RYL

A YIntendant de la Maison>

du Dey
i Montre ............. .. - 80 dollars
§ Pidces de drap.... ......:° A —
8 Pidces de damas........ 15 —
% Piece-de Hollande..... . 25 —
Cotsh —

Au second Intendant de la
Maison du Dey

4 Montre en argent....... 23 doltars
8 Pitces de drap.......... 4% —
8 Pitces de'damas... ... 18 —
1 Pléce de Hollande.. Gear 280 —:

1 Montre eu argent.......,  :
8 Pitcesde drap.......... &k —
8 — dedamas........ 18 =

C Méme cadeau......o......s

Au Neveu du Ministre des

Finances ‘
1 Montre ...... e OO itm
8 Pieces de drap..~....... # —
B — dedamas........ 1§ —
159  --

A VAmiral
Pour son cadeau en especes 200 uiflars
Au Capitaine du Port-
Pour son cadeau en especes 150 dilas

Au Gardien des Esclaves

1 Monlre ..ot 60 dillars
8 Pieces de damas....... 15 —
8 Pieces de drap.... ... 4% —
1 Piece de Hollande... . . 2% —
14 —

Au premier Boulouk-Bachi

(Capitaine)
1 Monv- argent.......... 25 dollars
C B Pieeo. ledrap ... 28 —
8 Pieces de damas........ 15 —

1 Piece de Hollande., .... . 25 —

9 — -

Au second Boulouk-Bachi
93 dollars
Au Mastriglio

Méme cadeaun . que ci-les-
S, 93 dotlars

Au Chef des Canonniers

Méme cadeau que ci-des-
‘ 93 dollars

Au Commissaire de la Marine

4 Montre argent.......... 25 dollars
1 Pitce de drap.. ... L8 =
51—

Au “Drégm'an de la 'ﬁation '
En eSpeees. . .r v esn s

8 Pidces de damas. .. .... - tﬁ -
‘{'Pidce de Hollaude..-,...,.:. - 35 A
' ﬁ%@ o

1801-11»:"
"8 Pidces. de drap,._...u»,.‘. o

-

R

-

e - - -

- -
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Au Courticr.de Ta ' Natlon : Ko espoles......c..covei uomere . 8D »
Au. mlg*fw espécﬂ! Wk v KTE BRTRRTE R e S e L S0 e ¥
Pour 1a toile distribuée selonlaltste e e senenes
Divectement & la maison do DeY i vov v v i vnsn s ipgor

Jé-certifie avoir réch la diie somme:
Alger. Té 23 Juillet 1807,
Signé : David-LeenBach.



ULTIMATUM
DU CAPITAINE COLLET AU DEY HUSAYN

A Son Excellence Hussein Pacha, Gouverneur d'Alger,
a Alger.

14 juin 1827

Le soussigné, Commandant général des forces navales de Sa Majesté
U'k:mpereur de France, devant Alger, a 'honneur d'informer Son Fxcellence, Hussein
Pacha Dey, Gouverneur Jd'4lger que Sa Majesté, indignée de l'outrage horrible et
scandalex commis envers elle, dans la personne de son consul général chargé de ses
affaires, demande réparation immédiate, une satisfaction éclatante et publique ainsi
prescrite:

Une délégation solennclle, composée de 1'ékil Harge, Ministre de la Marine el
du Capitaine du port, lesquels seront accompagneés de quatre grands Tefterder, hodjas
du Palais du Dey, se rendront & bord du Commandant genéral.

Le 16kil Harge, Ministre de la Marine et des Affaires Etrangeres, portant la
parole, fera publiquement, ai nom de son Fxcellence, des excuses au consul général
charge d'affaires, sur sa conduite a son égard.

Apres cette cérémonie, qui n'admet aucune sorte de modification dans les termes
i dans les personmes, le Pavillon de France sera abordé sur les forts d'Alger et
principalement au chdatean Jdu Dey et a la Marine, dans le lieu le plus apparent, et sera
salue de cont coups de canon par lartillerie de la Place.

St dans lespace de vingt quiatre heures, cette satisfaction n'est pas accordée, les
hostilites de la France contre Alger commenceront aussitot, en représailles de celles qui
ont été commises par le Dey.

Le Commandant général
des forces navales de France devant Alger,
COLLET

11
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Bréme le 3. Décembre 1859,

Monsieur.

g T

%

3

s Bien qu 4 la suite de la déclaration du 16. avril 1856, émanée dn Congrés des grandes puissances, réuni

_. /=3 Paris, la plupart des Etats aient donné leur sanction a Iabolition des letires de marque et a celle du blocus fictif,

et adaiute’ la protection. de Ia navigation des neutres, ainsi que celle de leur propriété & bord de navires appartenant
~‘a4de< nations belligérantes, comme aussi la protection de la propriété de ces nations se trouvant sous pavillon neutre,

— il wen est pas moins vrai, que, si une guerre générale venait & éclater, la marine marchande des sujets de tous

les états belligérants, ainsi que leur propriété, en tant qu'elle ne serait pas 4 bord de navires neutres, serait a la
merci des navires de guerre ennemis et des corsaires de nations qui, comme les Etats-Unis, ont déclaré ne vouloir
accéder 3 la déclaration ci-dessus mentionnée, quaprés Padoption générale de garauties plus complétes.

Leurs miarins demeurent en outre ¢xposés 4 la captivité, la propriété méme des neutres, en tant qu'il sagit de
navires vendus aprés la déclaration de guerre par les sujets des Etats belligérants, peut-étre confisquée; enfin leurs
marchandises, si elles sc¢ trouvent & bord de pavires emnemis, sont exposées, sinon i la prise, du moins 3 une en-
quéte plus ou moins longue et a ses ruineuses conséguences. .

Le droit maritime international est donc loin de se trouver en harmoanie avec les exigences de notre épo-
que cwmsee.

1l est urgent de remédier promptement a cet état de choses, qui expose des millions de propriété inoffen-
sive & la destruction, qui met, d{:s que la guerre éclate, des milliers de bras hors d'activité, et dont 'appréhension
seule enchaine l'esprit d'entreprise, empéche les opérations commerciales. aussi utiles pour les entrepreneurs mémes,

que pour la propagation du bien-étre et du développ { inteliectuel des nations en général.

Afin de contribuer a la réalisation du but ci-dessus désigné, une réunion de citoyens brémois, étroitement
liés aux intéréts du commerce et de la navigation, ont, dans une assemblée constituée a cet effet, adopté les réso-
lutions ci-annexées, et chargé un comité, composé des personnes soussignées, d'en donner communication 3 leur gou-

vernement. et d¢ les porter autant gue possible i la i de touts ceux intéressés & leur adoption, et tout
particuliérement 4 celie de toutes les nations maritimes, pour que les uns et les autres agissent de concert vers le
méme but.

Convaincu que vous partagez les opinions €mises ci-des le comité, donnant suite au mandat dont il a

été investi, a Uhooneur de vous adresser (traduites en frangais) les résolutions adoptées, vous priant instamment de
soumettre ce sujet important 4 Fappréciation de vos amis et connmaissamces, afin de contribuer a ce que des résolutions

analogues soient votées, pour éire ite communiquées au gouver t de vitre pays.

Tous ces efforts Téunis ne pourront manquer d'amener laboliion d'injustices appartenant aux siécleg bar-
bares et quune civilisation bien entendue condamne.

Les gouvernements de’ toutes les nations civilisées, ainsi que le Congres qui est sur le point de se Téunir,
auront droit & la reconnaissance universelle des nations mortimes en donuant leur sanction 3 Yune des oeuvres les
plus utiles des temps modernes.

Nous avons 'honneur d'étre avec la plus haute considération

Monsieur «
vos devoués
6 HULY
le Comite
Alex. Fritze. B Klugkist.
B. Kenitzky. Dr. H. ven Lengerke.
B A Meier, Carl Melchers.

Franz Teklenberg. C 1L Witjen.
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7 'Les journaux de nos ports de mer, et par-
ticulierement ceux du Havre, dénoncent en
termes tres vifs et qui ne manquent ni- Je
justesse ni d'a-propos, les acles de violence
commis par deux navires qui ont paru
depuis quelque temps dans les eaux euro-
péennes sous le pavillon des nouveaux
Etats confédérés dua Sud. Si Von avait en-
core des doutes, dit- le Courrier Jdu fluvre,
sur lo sagesse de la résolution adoptée par
le Congres de Paris relativement a 'aboli-
tion de la course maritime, les exploits du
corsaire  coolédéré Sumter achbéveraient
‘cette démonstration. On aura beau dire
que la course a 6té jusqu'a present ad-
mise par les natioas civilisées, et que
les corsaires anglais et frangais du tewps
des guerres de la Révolution et de I'Ewm-

T PITC TC SE ginsient pas pour faire ce

aquion reproche au Sumter d'avoir fait; de

_ce qu'une chuse a ¢té faile dans un lemyps,

“ 7 ee n'est pas a dire pour cela quielle soit li-

. cite et surtont qu'elle doive se coutinuer in-

. détiniment. Que les puissauces maritimes, en

"~ veedecouserverleur prépondérance, ereent

et entretiennent a grands frais unc tnarine

. de guerre, ¢'est leur alfaire. Mais qu'un ba-

timent armé jusqu'aux dents, dit le 1aémne

journal, s'cmbusque derricre un cap, au

débouché d'un détroit, et fonde comme

un oiseau de proie sur un navire marchand

qui poursuit un commerce régulier et dont

le propriétaire et le capitaine ne savent pas

souvent le premier mot de la querelle qui

sert de prétexte ala capture de leur bati-

ment, c'est 1a ce qui est inique, odieux,
contraire au droit des gens.

De son ¢6té, le Jowrnal du Havre rap-
pelle que le droit de prise, le droit de saisir
par la force et de s'approprier les navires et
les biens privés dc Penanewmi pendant les gner-
res maritimes est soumis par le €ode inter-
national a certoines condilions et & certaines
régles. 1i faut notamment que la capture ait
été sanctionnée par un conseil ou tribunal
des prises: « Cest qu'en effet, dit ce jour-
nal, le simple bon sens nous dit qu'il est im-
possible de laisser des navires munis de ti-
tres plus ou moins réguliers attaquer, bri-
ler ou couler des batimens en pleine mer
sans exposer toutes les marines & souffrir de
ces violences. Quipeutdireavee certitude jue
dans sa traversce d’Amérique en Europe, le
Sumter, alléche par I'espoir de trouverabord
des métaux précieux, n'a pas attaqué et de-
truit quelques pavires anglais ou [raocais, et
catns SO epAme par lo masseere de lowt
I'équipage ? » En résumé, les deux journaux
du. Havre font appel aux grandes puissances
‘maritimes de I'Europe pour qu'elles s’en-
tendent sur les movens de mettre un terme
aux entreprises violentes et aux coups de
main des deux navires confédéres, le Sumter
et le Nashville, qui parcourent les mers eu-
ropéennes, sous le titre de corsaires, et que
ces journaux n’hésilent pas i dénoucer
comme des pirates. Lotis ALLOURY.
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1859.

. LASSEMBLEE
do wotables de Ia vill Libre e anséatique de Bréme, réunie le 2 Décombre 1859 dans le but de ticker de .
l2 marine marchande ef au commerce maritime en général une sarets ef une prolction aussi complétes que poss . &

Considerant™

que linvidlabilité de la personne et de la propriété forme la seule base capable de faire prospérer l'échan,

intellectuel et matériel des peuples, de permettre a la civilisation et au bien-étre se développer libre-

A knt, et de les faire pénétref-‘saus risque dans les contrées les plus reculées de la terre, que, pat con-

éo’quent ce principé devrait étre maintenu, méme en temps de guerre, par toutes les nations qui se font
/-une gloire de passer pour les avant-coureurs de la civilisation,

‘lm‘ <ontradiclion avec ce principe, le droit des gens, dams. Facception qu'on lui donne encore, permet, dans

la guerre maritime ce qui sur terre est depuis loug-tgmps réprouvé comme violence brutaie, savoir: de

priver des particuliers, dans Uexercise paisible de deur emploi, de leur liberté et de leur propriété; de

(3.2

Pl

détruire des navires de ce, de fisquer leur cargaison et de faire prisonnier leur équipage;

que linjustice de ce procédé a été généralement reconnue), gque la declaration du congrés de Paris du 16. Avril
1856, approuvée de presque tous les états, a é & faire justement envisager cettdjiiflition ; que
cette déclaration a pour effet de protéger non seulement les intéréts de sujets apparten® i des états
neutres, mais méme la propriélé de sujets d'éats belligérants, dans le cas ol elle se trouve a bord de

navires neutres;
que, soit par suite de cette déclaration, soit par suite du désir notofre d&plusieurs gouver ts, des Etats-
Unis par exemple, de voir complétement abolir cette injustice, il est devenu infiniment plus facile de réussir

A faire généralement reconnaitre que les commergants et les armateurs ont droit a la sireté de leur
personne et de leur propriété, en tant qu'ils observent les interdictions qu'améne la guerre;

que le Congrés des grandes pui . 8" blant actuell t, doit désirer de terminer I'oeuvre commencée
par son prédécesseur, afin de se créer dans les annales de la civilisation un permaneat souvenir. en
abolissant complétement, dans les régies du droil naval, Parbitraire ue temps barbares;

que, dans ce but, tous ceux, qui sont ou poussés par leur propre intérét, ou animés d'un vif intérét pour,
tous les progrés du droit, doivent élever hautement leur voix pour manifester 3 leur gouvernement,

ainsi quau conseil réuni des nations, le jugement unanime du monde civilisé.

en conséquence i'assembiée adopte:
1) Que linviolabilité de la personne et de la propriété en temps de guerre, aussi bien sur mer que sur

= terre, étant une exigence impérieuse des sentiments de justice de notre épogue, cette inviolabilité

- ‘\ doit étre étendue aux sujets des états belligérants, eun tant, qu'elle n'est pas limitée par les consé-
T quences inévitables de la guerre elle méme,
2) Que le Haut Sénat de la ville libre et anséatique de Bréme soit instamment pri¢ de ticher de faire
- reconnaitre ce principe, soit par les gouvernements confédérés allemands. seit par les puissances
rénnies au Congres, afin qu'il soit mis en vigueur.

3) Quil faudra s'efforcer de faire agir par leurinfluence surleurs gouvernements respectifs tous ceux
qui désirent, soit dans leur propre intérét, soit dans celui de la justice et de la civilisation, que ce
principe soit mis a exécution.

4) Quun Comité soit nommé pour I'éxécution de ces résolutions, quil soit charge de les communiquer
au Sénat, 3 la Chambre de Commerce, aux Consuls des états représentés en cette ville, et générale-
ment 4 toutes les personnes ‘de I'Allemagne et de P'Etranger, qui sintéressent a la navigation, en'les
priant de vouloir bien agir dans le méme sens.
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